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Beredningsunderlag angaende foreskrifter om
oppningstider for Hasslobron pa vag 673 i Karlskrona
och Ronneby kommuner, Blekinge lan

Bakgrund

P& vig 673 finns en 6ppningsbar bro mellan Alm6 och V Histholmen (Hasslébron).
Bron ir en svingbro med dubbelriktad vigtrafik. I genomsnitt passerar ca 1600
fordon/dygn.

Vattenomradet under bron ingar i en av Sjofartsverket utpekad farled genom
Blekinges skargard. Totalt passerar ca 3000 batar bron, vid bro6ppning, varje ar.
Antalet batar som passerar, och som kriaver brooppning, varierar mellan nagon
enstaka bat per vecka under vintertid till runt 25 béatar/dygn under sommartid.
Andelen nyttotrafik (fiskebatar, kustbevakningen, forsvaret) utgor ca 5 % av det
totala antalet passerande bétar och dessa forekommer mest under mars och april
med upp mot 60 passerande batar per manad jamfort med ovriga manader dar det
som mest passerar ett tiotal batar i manaden.

Bron har sedan 1980-talet manovrerats av Forsvarsmakten genom fjirr-
mandvrering fran Karlskrona. Idag saknas foreskrift men bron éppnas och stangs i
princip dygnet runt, aret runt. Antalet —
Ooppningar ar storst dagtid under
sommarméanaderna, pga fritidsbats- : \ satrat
trafiken, men mgjlighet finns att passera /h,vgmﬁ v\j} d {vj
pa nitterna samt under vintern. Totalt 5_, ) L
oppnas bron ca 1600 ginger per ir. v i

ngeé

Forsvarsmakten har frdn 1 november
2010 sagt upp avtalet med Trafikverket,
som &r ansvarig myndighet. Da det i
dagslaget saknas foreskrifter fér brons
oppningstider  avser  Vaghallnings-
myndigheten, Trafikverket Region Syd,
fatta beslut om nya foreskrifter om
Oppettider for bron.

Karta — Hassl6bron (utdrag fran www.hitta.se)
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Forslag till andrade 6ppningstider for Hasslobron

Fjarrmandvreringssystemet ar foraldrat och behover byggas om. Under
ombyggnadstiden kommer bron att skétas manuellt. D& det under
vinterhalvéret dr mindre trafik pa farleden och farre 6ppningar av bron ar
avsikten att ombyggnaden ska genomforas under denna period. Lansstyrelsen
i Blekinge har den 19 oktober 2010 beslutat om en tillfillig avstdngning av
farleden under tiden for arbetet mellan 1 november 2010 och 14 april 2011.
Under denna period 6ppnas bron dagtid, helgfri vardag efter
forhandsbestéllning.

Fran den 15 april 2011 ska nya 6ppningstider gélla for Hasslobron. Trafik-
verket Region Syd avser fatta beslut om nya foreskrifter om oppettider for
bron. De nya foreskrifterna foreslas reglera 6ppningstiderna pa sa satt att
Oppning sker varje timme, efter anmalan till brovakt, dagtid under sdsongen
april-oktober medan bron under vissa 6vriga tider 6ppnas forst efter forhands-
bestillning. Foreslagna 6ppningstider beskrivs ingdende i bilaga 1, "Forslag
till ny foreskift”.

Beskrivning av befintliga forhallanden och paverkan som kan
forutses

FORDONSTRAFIK

I dagsléget sker brooppning pa oregelbundna tider, efter battrafikens behov,
och det ar svart for savil boende pa Hasslo som besokare att planera sitt
resande. Vid trafiktita tider pa dygnet kan en 6ppning medfora att manga
resendrer blir stdende med stora forseningar, irritation och
framkomlighetssvérigheter som f6ljd.

For trafikanter medfor foreslagna forandringar framst positiva effekter. Bron
kommer aven fortsattningsvis oppnas vid ett flertal tillfillen varje dag men da
det sker pa bestdmda tider blir mojligheten att planera sitt resande lattare.
Detta medfor kortare eller ingen véntetid for fordonstrafikanter.

Negativa effekter kan nimnas som den begriansning regleringen kan medfora,
att inte kunna passera bron precis nar man vill. Denna begransning
forekommer dock dven i dagslédget.

Ytterligare en negativ konsekvens kan uppkomma om trafikanter stressar for
att hinna 6ver innan planerad bro6ppning. Detta kan medfora trafiksikerhets-
risker i form av 6kade hastigheter och vardsloshet i korningen.

Under hogsasong kan situationer uppstd med stora méangder batar vid nagot
brooppningstillfalle. Detta kan innebéra att bron méste héllas 6ppen ytterligare
nagra minuter och alltsd innebira oplanerad vantetid for trafikanterna. Dessa
situationer bedoms dock s& ovanliga att normaltiden, tio minuter, for 6ppning
ar fullt tillracklig.
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KOLLEKTIVTRAFIK

I dagslaget medfor brooppningen problem for kollektivirafiken — en 6ppning
kan medfora stora effekter i tidtabellen, vilket padverkar séval resenérer som
busschauffor negativt i form av forseningar och stress.

For kollektivtrafiken medfor foreslagna forandringar mestadels positiva
effekter. Enligt nu géllande tidtabell for linje 154 mellan Hassl6 och Karlskrona
kommer i stort sett alla turer att rymmas inom den tidsram dir bro6ppning
inte sker, varfor antalet forseningar kan minimeras. For de turer som gar
relativt ndra brooppningens tider kan viss paverkan ske pa grund av andra
orsaker. Om bussen ar nagot foérsenad och busschaufféren vet om att
brooppning kommer att ske leder detta till stress som i virsta fall kan paverka
trafiksakerheten.

For att undvika negativ paverkan for kollektivtrafiken bor bussarnas tidtabell i
storsta mojligaste man planeras med goda marginaler till brooppningstider.

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Fotgéngare och cyklister paverkas pa liknande sitt som motortrafikanter.
Antalet berorda personer dr dock mindre och stresstaligheten antagligen storre
hos dessa trafikanter vilket ger en 6vervigande positiv effekt.

BATTRAFIK

Den flexibilitet som idag erbjuds béattrafiken med bro6ppning dygnet runt ar
unik och forekommer inte pa s ménga platser runt om i landet. Det ar en stor
frihet att kunna rora sig genom skirgarden niar man vill med sin bét utan att
behova anpassa sig till olika tider. Nackdelen med dagens system, som inte
alltid framkommer, ar den vintetid som béattrafikanterna kan utséttas for.
Oftast 6ppnas bron forst nir flera batar samlats, vilket om man har otur kan
innebdra en relativt 1dng véntetid (upp mot 20-30 minuter) som ir omgjlig att
berikna i forvag och som darmed kan medfora ett irritationsmoment.

For béttrafiken medfor foreslagna forandringar stora skillnader jamfort med
dagsléget. Den storsta nackdelen blir sjalvfallet den forlorade friheten da
sjofarten tvingas anpassa sig till bestimda 6ppningstider alternativt forbestilla
och dirmed l4sa sig till innu en bestimd tid. Aven momentet att ta sig till bron
”i tid” kan innebara stress da det till exempel med en segelbat ar relativt svart
att berdkna tid.

Fordelen med bestimda 6ppningstider innebér dock en trygghet dd man vet att
bron 6ppnas vid dessa tider. Inte minst vet man nar man kommer att passera
bron och eventuell viantetid dar innan upplevs troligen som mer positiv dé den
ar mer medveten och man slipper osidkerheten.
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Alternativ fardvdg

Den alternativa viagen, utomskars séder om Hasslo, ar patagligt ldngre dn via
bropassagen. Den upplevs som omvig och ar betydligt mer kriavande med
kraftigare vindar mm. Vagvalet beror dock dven pa malpunkt.

Den alternativa fairdvagen utgor inget tillfredstillande alternativ men fungerar
om omsténdigheterna kréaver det, t ex vid broreparation.

NARINGSVERKSAMHET

Fiske

Aven fiskeriverksamheten fran Hasslo paverkas av foreslagna forindringar.
Om man ser till statistiken 6ver passerande batar utgors en relativt liten del av
fiskebatar. Under mars och april ar andelen fiskebatar klart stérst med ca 30
brooppningar varje manad jaimfort med 6vriga ménader med endast ett fatal
oppningar. Enligt forslaget till nya foreskrifter skulle bron under dessa
maénader till storsta del 6ppnas efter forhandsbestéllning.

Turism

Aven turismen péaverkas, bade i form av besékande till n landviigen och ocksé
sjoviagen. Konsekvenserna blir desamma som for 6vriga trafikantslag och bor
upplevas som mestadels positiva da mojligheterna att planera 6kar markant.

BOENDEMILJO

I dagslédget paverkas inte de boende namnvart av bron. Nar kéer uppkommit
vid brooppning kan mer intensiv trafik forekomma under kortare stunder,
vilket troligen ar mest stérande for de som bor narmast bron. For de forare
som tvingats vanta langre tid kan majligen stress och irritation paverka den
vidare korningen och pé sé satt utgora en trafiksakerhetsrisk.

Foreslagna forandringar medfor troligen ett mer kontrollerat flode av
biltrafiken. Dock kan, vilket tidigare namnts, stressade bilister som forsoker
hinna 6ver bron innan 6ppning utgora en trafikfara pa vig till bron. Detta
paverkar 6vrig trafik, oskyddade trafikanter och boendemiljon negativt.

KOSTNADER

Den bedémda kostnaden f6r manévrering av bron ar, enligt dagens serviceniva
med 6ppning dygnet runt, ca 6,5 miljoner kronor per ar. Mandvrering enligt nu
aktuellt forslag skulle medfora en kostnad pa ca 2 miljoner kr per &r.

Tidplan och fortsatt arbete

Den fortsatta beredningen bestar av denna remissomgéng pé bifogat forslag till
foreskrift, eventuell justering, eventuellt ny remissrunda, beslut och
kungoérande. Beredning forvintas pdga under vintern 2010/2011 och
foreskriften berdknas tridda i kraft frin den 15 april 2011.
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