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Om dette haefte

Dette heefte indeholder et uddrag af Vejledningen om syn af karetgjer, version juli 2024, hvori
Faerdselsstyrelsens lovgivning for godkendelse af ombyggede kgretgijer er defineret. Lovteksten
er baseret pa BEK nr. 922 af 09/07/2024.

| tilfeelde af eventuelle korrektioner og justeringer, henvises til nyeste version pa
Feerdselsstyrelsens hjemmeside: www.fstyr.dk

AutoConsult er uden ansvar for indholdet i dette haefte.

For at en virksomhed kan arbejde med dokumentation i henhold til denne vejledning og derved
udarbejde dokumentation til kgretgjer med konstruktive aendringer, skal virksomheden veaere
godkendt af Faerdselsstyrelsen som dansk godkendt prgvningsinstans.

AutoConsult er af Feerdselsstyrelsen godkendt som "dansk godkendt prgvningsinstans”.

Hvis du er i tvivl om, hvorvidt dit kgretgj har brug for dokumentation i henhold til Vejledningen om
syn af karetgjer, inden du skal til syn, kan du kontakte en medarbejder hos AutoConsult.

AutoConsult A/S
Mail: mail@autoconsult.dk

TIf.: 88 530 690, (mandag-fredag 8-16)

@st (hovedkontor)
AutoConsult A/S
Stensmosevej 24E, 1. sal
2620 Albertslund

9

Vest (afdeling)
AutoConsult A/S
Industrivej 11
6650 Brgrup
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Hvem er AutoConsult A/S

AutoConsult er Danmarks fgrende radgivende ingenigrvirksomhed inden for godkendelse
af koretgjer og har eksisteret i mere end 15 ar. Vi er leverandgr til en bred raekke af
importarer, opbyggere af specialkgretgjer til bade private og erhverv.

Vi har adgang til internationale databaser og er altid opdateret pa den nyeste viden ift.
godkendelser i ind- og udland.

« Motorkgretgjer og pahaengskgretgjer dertil - Forordning (EU) 2018/858

o Landbrugs- og skovbrugstraktorer og pahangskaretgjer dertil — Forordning (EU)
167/2013

e To- og trehjulede motorkaretgjer — Forordning (EU) 168/2013

e Ombyggede biler

e Ombyggede motorcykler

AutoConsult er dit hold af specialister i forhold til dokumentation og godkendelser af karetgjer
bade i Danmark og resten af EU. Vi har dybdegaende viden ift. godkendelse af lette og tunge
erhvervskgretgijer inden for transportsektoren, karende maskiner til landbruget og lette karetagjer
som biler og motorcykler.

| samarbejde med partnere i ind- og udland sikrer vi, at k@gretgjer lever op til geeldende tekniske
regler. Vi skaffer den ngdvendige dokumentation og foretager ngdvendige afprgvninger og
beregninger i forbindelse med bade serieproducerede og individuelt byggede karetgjer. Det
geelder bade ift. sikkerhed, konstruktion og emission.

AutoConsult har som noget helt unikt adgang til Europas stgrste database med emissionsdata,
samt stgjmalinger og braendstofforbrug for bade nye og brugte biler. Via vores internationale
samarbejdspartnere rader vi over alle former for test af karetgjsmateriel baseret pa
faelleseuropaeiske tekniske regler.

Farende specialister

Autoconsult er som radgivende ingenigrfirma din garant for, at dine kgretgjer lever op til
gaeldende krav og lovgivning, og vi er de fgrende specialister i Danmark med erfaring fra
myndigheder, synsvirksomhed, auto- og transportbranche.

Ejerskab og bestyrelse
Virksomheden ejes af Adm. direktgr Jan Nyboe, Teknisk direktgr Kent Nielsen og Maskiningenigr
Nicklas Krogholt. Alle tre er en del af den daglige drift og medlemmer af bestyrelsen.

Har du behov for radgivning og godkendelse af kagretgjer er AutoConsult den oplagte partner.
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1.1.
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Bilag 2
Ombyggede karetgjer
Definitioner

Synsvirksomhed

En synsvirksomhed opfattes i denne sammenhaeng som en virksomhed, der har
tilladelse fra Feerdselsstyrelsen til at syne karetgjer af kategori 3 henholdsvis 4 (for
tunge karetgjer) under de betingelser, der er stillet i bekendtgarelse om
virksomheder, der foretager syn af karetgjer.

Henvisning til Motorstyrelsen
Bemeerk, atderafhaengigt af de foretagne eendringer/ombygninger skal ske
henvisning til Motorstyrelsen, jf. afsnit 14.03.2.

Koretojsregisteret (DMR)

Karetgjer registreres i Motorstyrelsens Karetgjsregister (DMR), og registeret
indeholder ogsd mulighed for, at konstruktive sendringer kanregistreres. | teksten
her anfares DMR i stedet for Karetajsregisteret.

Koretgjsfabrikanten og dennesreprsesentant

Ndr der i teksten er angivet, at der skal foreligge dokumentation fra
karetgjsfabrikanten, kan dokumentationen alternativt veere fra karetgjsfabrikantens
repraesentant (den »officielle importar«).

Konstruktiv 2endring

(1) Enhver &endring af styreapparat, bremser, motor og baerende elementer anses
som en konstruktiv aendring, medmindre det i dette bilag er angivet, at specifikt
angivne andringer ikke anses som en konstruktiv aendring.

(2) Entypegodkendt softwareopdatering, som frigives af fabrikanten af kgretgjet,
og hvor der ikke foretages fysiske aendringer pa kgretgjet, anses ikke som en
konstruktiv aendring. Det er en forudsaetning, at softwareopdateringen ikke
medfagrer typegodkendelsens ugyldighed, og at hverken motoreffekt, topfart
eller braendstof-/elforbrug forgges.

(3) Konstruktive aendringer pa motor omfatter ogsa motorens indsugnings- og
udstgdningssystem samt indstilling af motorparametre. Hvis der justeres til
indstillingsvaerdier udenfor de af fabrikanten angivne veerdier eller tolerancer,
anses andringen som en konstruktiv aendring af motoren. | pkt. 2.2.1.4. er
dog angivet betingelser for, at a&endring af indsugnings- eller
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(4)

()

udstgdningssystem ikke anses som en konstruktiv aendring.

Det anses ogsa som en konstruktiv eendring af styreapparat, bremser eller
bzerende elementer, hvis indstillingsveerdier aendres til veerdier udenfor de af
fabrikanten angivne vaerdier eller tolerancer.

Udskiftning eller eendring af gearkasse eller differentiale anses ikke somen
konstruktiv eendring af motoren.

Godkendelse

(1)

Ved en godkendelse forstas i dette bilag 2 en godkendelse udfserdiget af en
teknisk tjieneste med bemyndigelse til at udfgre de omhandlede afpr@gvninger.
En rapport fra en af Kraftfahrt-Bundesamt anerkendt TUV, DEKRA eller anden
teknisk tieneste anses for at vaere en godkendelse. En rapport udstedt af RDW
anses ogsd som en godkendelse.

En godkendelse kan f.eks. veere en tysk rapport bensevnt » Prifbericht« eller
»Teilegutachten« (rapport eller komponentgodkendelse). Den tekniske
tieneste kan ogsa udstede undersggelsesrapporter benaevnt f.eks.

» Technischer Bericht« eller »Datenblatt« med beskrivelse af ngdvendige
ombygninger, sa karetajet kommer til at svare til en anden original variant af
samme karetgjsmodel for at opfylde specificerede krav.

Se ogsa til sidst i afsnit 14.02.1.2 under Teknisk tjeneste og prgvningsinstans.

vdTUV Merkblatt

VdTUV Merkblatt 751 er et regelsaet, som VdTUV (den starste forening af
tekniske overvdgningstjenester i Tyskland og @strig) har udfeerdiget, og som
accepteres som grundlag for godkendelse af eendringer, der vedrarer en bils
styrke- og kareegenskaber.

En dokumentation udfeerdiget af disse anses som en godkendelse, men
kaldes ofte en » TUV-godkendelse«. Den kan imidlertid ogsé vaere udstedt af
en anden teknisk tieneste, f.eks. DEKRA.

Hvis der forelzegges en komplet » Priifbericht« eller » Teilegutachten«
udfeerdiget af en teknisk tjeneste i henhold til Merkblatt 751, kan kgretajet
godkendes af en synsvirksomhed med de i dokumentationen naevnte
andringer i det omfang, som det er angivet under de i afsnit 2. Biler neevnte
aendringer/ombygninger. Sdledes skal det f.eks. ved synet kontrolleres, om de
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i afsnit 2. Biler gaeldende regler om luftforurening (inkl. saerlig raggasmadling
for chiptuning af dieselbiler) og staj fremgér af TUV-godkendelsen og er
opfyldt.

Merkblatt 751 kan alternativt vaere angivet som: Merkblatt »Begutacthung von
baulichen Verdnderungen am M- oder N-Fahrzeugen (eller PKW und PKW-
Kombi) unter besonderer Berticksichtigung der Betriebsfestigkeit«, altsd uden
angivelse af nummeret 751.

Synsvirksomheden skal vaere opmaerksom pd eventuelle anfarte
begraensninger og forbehold i sddan en dokumentation, ligesom det — hvis der
anvendes flere godkendelser — skal kontrolleres, at kombinationen, f.eks. af en
forgaffel og bremser, fremgdar af »Priifbericht«/» Teilegutachten«.

Andringerne skal uddrages og skrives ind i DMR pad dansk, engelsk eller tysk.

Der findes ogsa andre »Merkbldtter«, der kan vaere relevante, f.eks. Merkblatt
758 om fremrykkersaet pc motorcykel og Merkblatt 762 omhandlende fiedre
m.v. pad motorcykler.

Merkbléatter kan downloades via linket
https://www.vdtuev.de/shop/merkblaetter/gesamtlist
e under punktet » Fahrzeug und Mobilitat«.

Teknisk identiske koretgjer

Hvis en pravningsinstans har udfserdiget en rapport for en karetagjsvariant, der
er sd detaljeret beskrevet, at en synsvirksomhed uden nogen som helst tvivl
kan kontrollere tilstraekkelig overensstemmelse, kan denne rapport (p& samme
mdde som med en »Prlifbericht« eller » Teilegutachten« fra en teknisk tieneste)
danne baggrund for godkendelse af efterfalgende karetgjer, der pa alle
afgarende punkter svarer til det afpravede.

Hvis ombygningen pd den pdgaeldende karetgjsvariant indebaerer eendringer
af karrosseri/chassisramme/ramme, skal en prgvningsinstans kontrollere, at
det aktuelle karetaj pd de afgarende punkter svarer til det beskrevne karetdj,
og pravningsinstansen skal bekreefte dette i et dokument til en
synsvirksomhed.
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Hvis rapporten geelder et bestemt stelnummer, skal den provningsinstans, der
har udfeerdiget rapporten, kontrollere, at det aktuelle karetaj pd de afgarende
punkter svarer til det forst afprovede og lave en korrigeret udgave af rapporten
med de korrekte oplysninger (primeert stelnummer) for det aktuelle kareta;.

Konstruktive aendringer i Koretgjsregisteret (DMR)

Nar der godkendes konstruktive eendringer, skal disse beskrives i DMR (under
Dokumentationsreference), sé man (en kaber, en synsvirksomhed eller
politiet) med rimelighed efterfalgende kan kontrollere, om karetgjet svarer til
det godkendte.

Det vil sige, at de afgarende sendringer skal beskrives, medmindre de indgdr i
de tekniske oplysninger, som det er muligt at angive (daek/faelge,
slagvolumen, effekt, topfart, antal siddepladser samt vaegte). Forhjuls- og
baghjulsophaeng kan beskrives med henvisning til en donorbil. Bremser skal
angives ved diameter og tykkelse/bredde. Prgvningsrapportnummer skal
indgd i beskrivelsen i DMR.

P.t. er der kun 500 tegn til radighed, og oplysningerne stdr pé én lang linje, der
ved senere redigering slettes uden umiddelbar brugermulighed for
genhentning. Start derfor altid med at kopiere en evt. tidligere linje i feltet og
gemme den. F.eks. i et tekstdokument, hvor linjen kan forlzenges med den nye
tekst og kopieres samlet til indsaetning i DMR, sé intet gadr tabt.

Rapporten, der har dannet baggrund for godkendelsen, skal uploades til
Dokumentportalen (se afsnit 14.03.9).

Eksempler pd tekster:

dd/mm/yyyy: »Fabrikat/model« gevindundervogn, nav-skeermkant: 330-

370 mm for, 320-360 mm bag. Godk. nr. TU288.25.

dd/mm/yyyy: Hotrod ombygning, rapport nr. 527, Provningsinstans A, 27/10-
2015, motor Ford V8, fire-portet karburator, motornr. xxxxxx, TCI stiv foraksel,
Jaguar bagaksel/ophaeng, 288x20 mm skiver for, 250x10 mm skiver bag.
(oplysning om deek/feelge, slagvolumen, effekt og topfart (maks. hastighed)
indseettes i de dertil indrettede felter og skal derfor ikke angives under bilens
specifikationer her)
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dd/mm/yyyy: Motor og bremseombygning, rapport nr. 444, Teknisk tieneste B,
25/10-2015, »Fabrikat/model« turbo samt 500x200x30 mm ladeluftkaler.
»Fabrikat/model« motorstyring. Maks. ladetryk 0,8 bar, 345x30 mm skiver for,
312x20 mm skiver bag.

(oplysning om daek/faelge, slagvolumen, effekt og topfart (maks. hastighed)
indseaettes i de dertil indrettede felter og skal derfor ikke angives under bilens
specifikationer her)

dd/mm/yyyy: Limousineombygning, Ombyggerfirma: »Firmax,
ombygningstidspunkt: Marts 2008, akselafstand: 3,80 m, 1. akseltryk 1587 kg,
2. akseltryk 1678 kg.

(antal siddepladser og ny kareklar veegt og tilladt totalveegt indseettes i de
dertil indrettede felter og skal derfor ikke angives under bilens specifikationer
her)

dd/mm/yyyy: »Fabrikat« seenkningsfjeder 150080086, Godk. nr. TU388.30,
»Fabrikat/model« gaffelben, @43 mm, for, » Fabrikat/model«
balgebremseskiver 330x5 mm for, TUV-godkendelse nr. TU188.90.
dd/mm/yyyy: »Fabrikat/model« svinggaffel for, Godk. nr. TU288.50,
»Fabrikat/model« fremrykkersaet, TUV-godkendelse nr. TU288.50.

(oplysning om daek/faelge indseettes i de dertil indrettede felter og skal derfor
ikke angives under karetajets specifikationer her)

For dd/mm/yyyy indsaettes det konkrete godkendelsestidspunkt, og for
»Fabrikat/model« indszettes det aktuelle fabrikat og model.

Prgvningsinstans

(1)

Ved en prgvningsinstans forstas en godkendt pravningsinstans i henhold til
bekendtggrelse om godkendelse af prgvningsinstanser og kontrolinstanser pa
det kgretgjstekniske omrade eller en teknisk tjeneste i henhold til
bekendtggrelse om udpegelse af tekniske tjenester pa det kgretagjstekniske
omrade i henhold til visse forordninger.

En provningsinstans udfaerdiger en rapport, som afleveres til
synsvirksomheden i forbindelse med eendringer, som pravningsinstansen
erinvolveret i. Rapporterne skal uploades til et site (Dokumentportalen) hos
Feerdselsstyrelsen, hvor Feerdselsstyrelsen kan udveelge rapporter til
stikpravekontrol.
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1.4.

1.5.

Pd Faerdselsstyrelsens hiemmeside findes en oversigt over pravningsinstanser.

En rapport fra en pravningsinstans skal indeholde en konklusion om
godkendelsen, sa det ikke er nadvendigt at laese hele rapporten. Eventuelle
forbehold skal veere angivet i konklusionen eller med henvisning til et bestemt
punkt i rapporten. Rapporten skal indeholde et eller flere billeder af karetgjet.

Rapporten skal vaere udfserdiget pd dansk, engelsk, norsk, svensk eller tysk.

Rapporten skal indeholde et skema med de for ombygningen relevante
oplysninger om karetgjet (karetgjsbeskrivelse), og rapporten skal indeholde et
forslag til, hvad synsvirksomheden skal skrive ind i DMR.

Ombyggede udenlandske kgretgjer, der allerede er godkendte

(1) Forimporterede kgretgjer, hvorpa der er foretaget aendringer, geelder, at disse
andringer skal dokumenteres ved dansk syn pé tilsvarende made som for
allerede registrerede danske kgretgjer, det vil sige ved fremvisning af den
oprindelige, udenlandske godkendelse, som naevnt i pkt. 1.2.

Andringer pa afprgvede karetgjer
(1) Paetkgretgj, hvor der har veeret afprgvet kareegenskaber i forbindelse med
godkendelsen, ma der ikke efterfglgende foretages nye konstruktive
andringer af styreapparat, bremser, motor eller baerende elementer uden
udarbejdelse af ny rapport.
Folgende eendringer af hjul anses dog ikke som en konstruktiv eendring i
denne forbindelse:
a) Andring af deekbredden pa maksimalt 20 mm, og med samme andring for
og bag.
b) Andring af faelgdiameter pa maksimalt en tomme, og med samme aendring
for og bag.
c) Andring af faelgbredde pa maksimalt en tomme, og med samme andring
for og bag.
d) Andring af deekomkreds med maksimalt 2%.
e) ZAndring af sporvidde pa maks. 10 mm.
Karetajer som tidligere har faet fastsat ny teknisk identitet, skal kun have fastsat ny
drgang (teknisk identitet), hvis de nye eendringer i sig selv bevirker, at karetajets
tekniske identitet igen er mistet.
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2. Biler
2.1. Saerlige kgretgjsarter

211. Andringer pa visse kgretgjsarter
(1) Pafalgende kgretgjsarter, der alle er registreret som bil pa baggrund af en EU-

typegodkendelse, ma der kun foretages konstruktive sendringer af styreapparat,
bremser, motor og baerende elementer, hvis kagretgjsfabrikanten tillader
endringer:
a) QuadricykKler.
b) Trehjulede motorcykler med egenvaegt pa over 400 kg.
c) Traktorer med en tophastighed pa over 40 km/t.

2.1.2. Replica-biler
(1) Replica-biler ma ombygges efter reglerne i dette bilag 2 men skal stadig opfylde
kravene til replica-bil, herunder i forhold til udseende, effekt, princip for

motor/gearkasse og og bremser.

2.1.3. Typegodkendelsespligtige biler
(1) Fortypegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en
konstruktiv aendring af styreapparat, bremser, motor eller baerende elementer
veere udstedt en godkendelseserkleering for den ombyggede bil af
Faerdselsstyrelsen.
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2.2. Andring af motor
(1) Andring af motor skal godkendes ved syn pa baggrund af én af fglgende

typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om
motoraendringerne og eventuelt ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.
Bilfabrikantens dokumentation skal indeholde oplysning om, at bilen efter
endringerne opfylder kravene i bilag 1, afsnit 7.05 om stgj og afsnit 7.06 om
luftforurening for den konkrete bil athaengig af tidspunktet for bilens fgrste
registrering.

Dieselbil skal tillige opfylde bestemmelsen i pkt. 2.2.1.2.1.

Hvis bilfabrikantens dokumentation er delvist utilstraekkelig, geelder

falgende:

i)  Hvis deri bilfabrikantens dokumentation kun er oplyst en maksimal
tilladt effekt, men ikke den faktisk forggede effekt, skal
dokumentationen for den aktuelle bils effekt vaere udfeerdiget af en
prgvningsinstans.

i) Hvis deri bilfabrikantens dokumentation ikke er oplyst noget om stgj,
skal dokumentationen for bilens stgj vaere udfaerdiget af en
prgvningsinstans. For bil registreret fgrste gang fgr den 1. oktober 1982
kontrolleres stgjen dog ved syn. Standstgijtallet ma ikke overskride
veerdierne angivet i bilag 1, afsnit 7.05.

ii) Hvisderibilfabrikantens dokumentation ikke er oplyst noget om den
aktuelle luftforurening, gaelder for bil registreret farste gang den 1. oktober
1990 eller senere, at der skal vaere udfaerdiget dokumentation af en
pragvningsinstans, hvor det dokumenteres, at reglernei bilag 1, afsnit 7.06
er opfyldt. Dieselbil skal tillige opfylde bestemmelseni pkt. 2.2.1.2.1.

b) Dokumentation via en godkendelse og med konkret oplysning om
motoraendringerne og eventuelt ngdvendige tekniske aendringer.
Godkendelsen skal indeholde oplysning om, at bilen efter a&endringerne
opfylder de krav i bilag 1, afsnit 7.05 om stgj, og i bilag 1, afsnit 7.06 om
luftforurening, der geelder for bilen. Dette kan eventuelt bekraeftes i
supplerende dokumentation fra en prgvningsinstans. Det er tilstraekkeligt,
hvis prgvningsrapporten indeholder oplysning om, at hverken stgij eller
luftforurening har aendret sig.

For dieselbil skal der vaere supplerende afprgvning af rgggastallet i henhold til

pkt.2.2.1.2.1.

c) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget
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(2)

afprgvning/kontrol i henhold til pkt. 2.2.1.
Hvis aendringen bestar i at bore cylindre op til neermeste overstgrrelse, anses
andringen ikke for en konstruktiv aendring og anses ikke for at give nogen
effektforggelse.

Kontrol ved andring af motor

(1)

Ved enhver aendring af motoren skal en prgvningsinstans kontrollere, ombilen

overholder fglgende krav:

a) Motortuning ma ikke veere foretaget pa en sadan made, at det er tydeligt, at hele
motoren er beregnet til betydeligt starre motoreffekt end den, der aktuelt gnskes
godkendt.

b) En eventuel original motor ma ikke vaere droslet.
c) Reglerne om teknisk egnethed, jf. pkt. 2.2.1.1.

d) Reglerne om luftforurening, jf. pkt. 2.2.1.2.

e) Reglerne om stgj, jf. pkt. 2.2.1.3.

Effekt, tophastighed (hvis effektforagelsen er over 40%) og stajtal skal veere oplyst og

indseettes i de respektive DMR-felter suppleret med afkrydsning for »Konstruktive

aendringer« og beskrivelse af e&endringerne i feltet »Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

Teknisk egnethed

(1)

En pragvningsinstans skal kontrollere, at bilen er teknisk egnet til
effektforggelsen i forhold til kravene i fglgende afsnit i bilag 1:

a) Afsnit 4 om styreapparat.

b) Afsnit 5 om bremser.

c) Afsnit 8 om baerende elementer.

Motoreffekten skal males pa motoren eller ved hjaelp af rullefelt og med bedst
mulig korrektion for lufttryk, temperatur og rullemodstand, jf. FN-regulativ 85, sa
der kan angives korrekt motoreffekt med tilhgrende omdrejningstal. En
pravningsinstans skal overvaere eller selv foretage afprgvningen. For usendrede
motorer skal fabrikantens oplysning om motorens oprindelige effekt benyttes.
Rullefeltet skal veere kalibreret og vedligeholdt i henhold til rullefeltfabrikantens
forskrifter.

Bilfabrikantens oplysning om motoreffekt skal anvendes som udgangspunkt ved
vurdering af motoreffektforggelsen. Hvis bilfabrikanten oplyser motoreffekten i
henhold til bruttonorm efter amerikansk standard SAE J1349, skal der dog
fratraekkes 15%.

Udskiftning kun af ladeluftkgler anses ikke som en konstruktiv aendring.
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2.21.1.2.

2.21.1.21.

2.21.1.2.2.
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Motoreffektforggelser op til 20%

(1) Ved motoreffektforggelser op til 20% skal teknisk egnethed ikke kontrolleres. En
pragvningsinstans skal dog dokumentere, at effektforggelsen hgjst er 20%. Dette
sker ved maling eller ved verifikation vedrgrende montering af anden uaendret
motor.

Motoreffektforggelse 21-40%
(1) Ved motoreffektforggelse pa 21-40% skal en prgvningsinstans, ud over kontrol i
henhold til pkt. 2.2.1., kontrollere, at bilen opfylder ét af fglgende krav:

a) Bilen svarer, eventuelt efter en zendring, til en original anden variant af
bilmodellen med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og
hovedcylinder samt daekbredde, og bilens motoreffekt overstiger ikke den
originale anden variants motoreffekt med mere end 20%.

b) Bremserne for hver aksel stammer fra en bil med mindst samme
motoreffekt og tilladt akseltryk, og bilen overholder kravene til
bremsekontrol i pkt. 2.6.1.

c) Bremseskiverne har mindst malene som angivet i pkt. 2.2.1.1.2.1., og bilen
overholder kravene til bremsekontrol i pkt. 2.6.1.

d) Bremserne opfylder kravene til bremsefading i pkt. 2.2.1.1.2.2., og bilen
overholder kravene til bremsekontrol i pkt. 2.6.1.

Kontrol af bremsefading ved hjalp af kontrol af bremseskivestgrrelse
(1) Forreste bremseskiver skal opfylde fglgende betingelser:
a) Skivediameter skal (imm) veere minimum 270 + 0,3 x effekt i kW + (tilladt
akseltryk i kg —1.000) x 0,05.
b) Hvis skiverne er ventilerede (indvendige luftkanaler), er ngdvendig
skivediameter 10 mm mindre.
(2) Bageste bremseskiver skal opfylde fglgende betingelser:
a) Skivediameter skal (i mm) vaere minimum 240 + 0,3 x effekt i KW + (tilladt
akseltryk i kg — 1.000) x 0,05.
b) Hvis skiverne er ventilerede (indvendige luftkanaler), er ngdvendig
skivediameter 10 mm mindre.

Kontrol af bremsefading pa testbane

(1) Prgvningsinstansen skal foretage afpra@vning af bremserne ved testkarsel pa lige
streekning. Bilen skal accelereres maksimalt fra stilstand over en straekning pa
800 +25 m, eller til bilen har ndet sin topfart, hvis denne er
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opnaet inden 800 meter. Straks derefter skal bilen bremses med mindst 6 m/s?til
stilstand, uden hjulblokering og uden aktivering af ABS. Efter hgjst fem sekunder
skal gvelsen gentages. Afbremsning, som skal veere mindst 6 m/s?, og pedaltryk,
skal noteres ved den 2. opbremsning. Samme @velse skal gentages, sa der
foretages i alt 8 nedbremsninger, og ved den 8. nedbremsning skal bilen kunne
praestere den samme deceleration som ved 2. opbremsning ved et pedaltryk hgjst
50% over det ved 2. opbremsning anvendte pedaltryk og hgjst 50 daN.
Belaesningen i bilen under bremseprgven skal minimum veere 150 kg. Hvis bilens
nyttelast overstiger 50% af kareklar vaegt, skal afprgvningenforetages ved
minimum halv nyttelast.

De monterede bremsebelaegninger skal vaere af en type beregnet til karsel pé vej
og ma ikke have vaesentligt lavere friktion i kold tilstand.

Motoreffektforggelse 41-100%

(1)

Hvis der opnas et effekt-/vaegtforhold pa mere end 20 kW/100 kg, gzelder pkt.

2.21.1.4.

Veegten er bilens kagreklare vaegt.

Ved motoreffektforggelse pa 41-100% skal en pra@vningsinstans kontrollere, at

bilen opfylder fglgende:

a) Kravene i pkt. 2.2.1.1.2. om bil med motoreffektforagelse pa 21-40%.

b) Kraveneipkt. 2.2.1.1.3.1. om tilsvarende bil eller pkt. 2.2.1.1.3.2. om
kontrol og afprgvning af kareegenskaber.

Tilsvarende bil

(1)

Hvis bilen, eventuelt efter zendringer, svarer til en original anden variant af
bilmodellen med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre, hjulcylindre og
hovedcylinder, samt daekbredde og hjulophaeng, og den aktuelle bils motoreffekt
ikke overstiger den originale anden variants motoreffekt med mere end 20%, kan
kontrollen angivet i pkt. 2.2.1.1. erstattes af prgvningsinstansens kontrol af, at bilen
pa de naevnte punkter svarer til den anden variant.

Kontrol og afprgvning af kareegenskaber

(1)

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at bilen har tilstreekkelige sikre
kgreegenskaber i forhold til andre effektstaerke originale biler.
Prgvningsinstansen skal foretage afpragvning af bilens kgreegenskaber ved
testkgrsel pa tar eller vad asfalt, som angivet nedenfor.
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(4)

Belaesningen i bilen under afprgvningen skal minimum vaere 150 kg. Hvis

nyttelasten for en bil overstiger 50% af kgreklar vaegt, skal afprgvningen

foretages ved minimum halv nyttelast.

Afprgvningen skal omfatte fglgende test:

a) Karsel pa ujeevn, asfalteret vej, inklusiv vej med betydelig sidevaerts
heeldninger.

b) Karsel pa vej med kraftig sporkaring.

c) Maksimal acceleration i hvert gear.

d) Gasgivningi sving.

e) Retningsstabilitet op til 90% af topfarten.

f) Speederslip i sving, hvor der kgres med stgrst mulige sideacceleration.

g) Dobbelt undvigemangvre foretaget efter international standard ISO 3888-1
med fglgende korrektioner:

i) For bil med en bredde pa hgijst 1,90 m, uden spejle, kan benyttes en
fast bredde af de tre sektioner af hver gvelse pa 2,30/2,50/2,70 m.

ii) Ved en bredde pa over 1,90 m ma benyttes standardens
karetgjsafhaengige metode for fastsaettelsen af bredden af de tre
sektioner.

iii) Gennemkgrselshastigheden skal minimum vaere 115 km/t. For biler
registreret farste gang fgr den 1. november 2014 skal
gennemkarselshastigheden minimum vaere 110 km/t. For biler med
smallere daek end nominelt 205 mm eller biler, der er registret farste
gang far den 1. januar 1980, skal gennemkgrselshastigheden vaere
minimum 105 km/t.

Dobbelt undvigemangvre kan alternativt vaere foretaget efter en tilsvarende

standard.

For at bestemme 90% af topfarten som naevnti pkt. (3) €) benyttes en
matematisk fremregning i forhold til den forggede effekt for at bestemmeen
teoretisk topfart, hvis bilen ikke afprgves helt til topfarten.

Motoreffektforggelse over 100%

(1)
(2)

Veegten er bilens kagreklare veegt.

Ved motoreffektforaggelse over 100%, eller sé der opnas et effekt-/vaegtforhold pa
over 20 kW/100 kg, skal en prgvningsinstans, udover kontrol i henhold til pkt.
2.2.1.2.0g 2.2.1.3., kontrollere, at bilen, eventuelt efter en aendring, svarer til en
original anden variant af bilmodellen med hensyn til bremseskiver, tromler, calipre,
hjulcylindre og hovedcylinder, samt deekbredde og
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hjulophaeng, og at den aktuelle bils motoreffekt ikke overstiger den originale
anden variants motoreffekt med mere end 20%.

221.2. Luftforurening

(1)

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at ét af fglgende punkter er opfyldt:

a) At graenseveerdierne for luftforurening i bilag 1, afsnit 7.06, ikke er overskredet
med mere end 20%. Kontrolvaerdierne i pkt. 7.06.020 ma dog ikke
overskrides.

b) At der benyttes en motor fra en anden model eller et andet meerke, forudsat at
den pagaeldende motor opfylder samme eller nyere luftforureningsnorm end
den, som geelder for bilen. Det er en forudsaetning, at motorens
indsugningsmanifold, udstgdningsmanifold og motorstyring inklusive fglere og
dyser er overflyttet uaendrede, at der ikke er aendret i motorstyringen, og at en
eventuel katalysator eller partikelfilter er placeret hgjst 20 cm laengere veek fra
motoren malt langs rarlaengden.

c) Ateendringen af motoren kun vedrgrer udskiftning til en anden ladeluftkgler
eller montering af en ladeluftkaler.

Forbrug

Hvis en ombygaget bil er registreret efter den 30. juni 1997 (varebil dog efter den
17. marts 2009), skal der ved synet foreligge oplysninger om braendstofforbrug
malt efter NEDC eller WLTP. Hvis dette ikke foreligger, bliver forbruget
automatisk udregnet efter Skatteministeriets formel, nér synsvirksomheden
indtaster oplysninger om bilen i DMR. Til orientering er formlen falgende:

Forbrug il/100 km = 3 liter + 0,005 gange bilens egenveegt i kg

Ovenstaende om forbrug betyder, at hvis der ikke foreligger et dokumenteret
forbrugstal i forbindelsen med ombygning af motor, skal synsvirksomheden
slette forbrugstallet og i stedet angive bilens egenvaegt (kareklar vaegt minus
125/150 kg, hvis den ikke kendes ngjagtigt, se bilag 1, afsnit 3.01.V01).

2.2.1.2.1. Ekstra kontrol af dieselbiler

(1)

Juli 2024

Pragvningsinstansen skal for en dieselbil kontrollere raggasvaerdier malt under fuld
belastning ved seks konstante omdrejningstal i henhold til forordning
715/2007/EU og dens gennemfgrelsesforanstaltninger eller FN-regulativ 24-
03. Der gelder fglgende for raggasveerdierne:
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Stgj
(1)

a) Rgggasvaerdierne ma ikke overskride graensevaerdierne med mere end
20%.

b) Hvis bilen er EU-typegodkendt, ma raggasvaerdierne ikke overskride
vaerdierne malt ved bilens oprindelige typegodkendelse med mere end
20%.

Prgvningsinstansen skal kontrollere fglgende:

a) Bilen overholder greensevaerdierne for stgji bilag 1, afsnit 7.05.

b) At der ikke i udstgdningssystemet eller indsugningssystemet er monteret
uoriginale klapper eller lignende, der kan justeres automatisk eller manuelt, og
hvis formal er at kunne forgge stajen udenfor maleomradet. En lyddeemper ma
ikke veere forsynet med en indsats til at reducere stgjen, som kan fjernes uden,
at lyddeemperen bliver gdelagt, medmindre lyddeemperen svarer til bilens
originale lyddeemper eller er E-godkendt sadan.

Hvis motoreffektforagelsen er hgjst 20%, og der er foretaget referencemalingi

henhold til stgjmalemetode 1V, kan bilen godkendes uden ny stgjmaling i henhold

til stgjmélemetode I, hvis referencetallet fra stgjmalemetode 1V stadig er opfyldt
med den tilladte tolerance pa 3 dB(A).

Det forudseettes her, at der er tale om den oprindelige motor eller en

tilsvarende, der er blevet tunet.

Betingelser for, at 2ndring af indsugning eller udstgdning ikke anses som en

konstruktiv 2ndring af motoren

Indsugning pa bil registreret forste gang for den 1. oktober 1982

(1)

Hvis aendring af indsugning kun bestar i &endring af én eller flere af falgende

komponenter, anses aendringen ikke for en konstruktiv aendring og anses ikke for

at give nogen effektforggelse:

a) Udskiftning til andet luftfilter.

b) Udskiftning af original luftfilterkasse til anden lukket luftfilterkasse med
luftfilter.
Dette indebaerer omvendt, at hvis den originale Iuftfilterkasse udskiftes til et
abent filter, anses sendringen som en konstruktiv, godkendelsespligtig
andring, hvor der skal foretages fornyet stajmdling i henhold til bilag 1, afsnit
7.05.

c) Udskiftning til anden indsugningsmanifold pa bil med karburator.
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d) Udskiftning til anden karburator med flowkapacitet, der svarer til de
originale komponenter.

e) Udskiftning til andre indsprgjtningssystemer/-dyser.
For bil med trykladning mad ikke aendres pad ladetryk.

Udstagdning pa bil registreret farste gang far den 1. oktober 1982

(1)

Hvis bilen efter aendring af udstgdning opfylder stgjgraenserne angiveti bilag 1,
afsnit 7.05, anses a&endringen ikke for en konstruktiv eendring og anses ikke for at
give nogen effekiforggelse.

Det geelder tillige, at udstgdningssystemets daempning skal vaere virksomt ved alle
belastninger og omdrejningstal.

Der ma ikke i udst@dningssystemet monteres klapper eller lignende, derkan
justeres automatisk eller manuelt. E-godkendte systemer er dogtilladte.

Indsugning pa bil registreret farste gang den 1. oktober 1982 eller senere

(1)

Hvis aendring af indsugning kun bestar af eendring af luftfilter eller aendring af den
originale luftfilterkasse til en anden lukket Iuftfilterkasse, og falere ikke flyttes,
anses andringen ikke for en konstruktiv eendring og anses ikke for at give nogen
effektforggelse.

Dette indebaerer omvendt, at hvis den originale Iuftfilterkasse udskiftes til et dbent
filter, anses aendringen som en konstruktiv, godkendelsespligtig sendring, hvor der
skal foretages fornyet stajmdling (karselsmdaling) af en pravningsinstans for
kontrol af opfyldelsen af de gaeldende stgjkrav — og eventuel dokumentation for
luftforurening, hvis der sker eendringer vedragrende falere.

Udstadning pa bil registreret forste gang den 1. oktober 1982

(1)

(2)

Hvis bilen efter aendring af udstgdning, fortsat opfylder den registrerede
standstgjveerdi, anses aendringen ikke for en konstruktiv aendring og anses

ikke for at give nogen effektforggelse.

Pa bil med katalysator og/eller partikelfilter ma der ikke vaere sendret pa
katalysator eller partikelfilter men kun pa den efterfglgende del af

udstgdningen.

Det geelder tillige, at udstgdningssystemets daempning skal vaere virksomt ved alle
belastninger og omdrejningstal.

Der ma ikke i udstgdningssystemet monteres klapper eller lignende, derkan
justeres automatisk eller manuelt. E-godkendte systemer er dogtilladte.
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Topfartforggelse
(1) Andring af topfartbegraenser anses som en konstruktiv aendring af motoren, der
skal godkendes ved syn pa baggrund af én af fglgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt
ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.
b) Dokumentation bestaende af en godkendelse og med konkret oplysning om
eventuelt ngdvendige tekniske aendringer.
c) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der harforetaget
afprgvning/kontrol i henhold til pkt. 2.3.1.
Oplysninger om den aendrede topfart indsaettes i DMR suppleret med afkrydsning for
»Konstruktive eendringer« og beskrivelse af sendringerne i feltet
»Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

Afprgvning

(1) Ved topfartforggelse i forbindelse med en aendring af en topfartsbegrasnsning,
som medfgrer en forggelse af topfarten pa mere end 10%, skal en
prgvningsinstans foretage afprgvning af retningsstabilitet ved mindst 90% af den
nye topfart. Afprgvningen skal pavise, at bilen har tilstraekkeligt sikre
kgreegenskaber.

(2) Tilfastleeggelse af 90% af topfarten skal benyttes en matematisk fremregning i
forhold til den aktuelle effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke
afprgves helt til topfarten.

(3) Ved topfartforggelser pa op til 10% skal der ikke foretages afprgvninger, men
dokumentation for forggelsen skal medbringes til syn ved godkendelse af den
konstruktive aendring.
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Andringer af hjul

Andringer, der ikke anses for konstruktive aendringer

Andring af hjul anses ikke som en konstruktiv eendring af de basrende
elementer, der medfgrer pligt til syn, godkendelse og registrering, hvis
folgende betingelser er opfyldt:

a) Hjulene opfylder bestemmelserne om belastning, hastighedskode og
afskaermning af hjul i bilag 1, afsnit 8.02 og afsnit 9.01.

b) Daekomkredsen afviger maksimalt med £5% i nominel veerdi.

En eventuel forskel i a&endringen i omkreds pa for- og bagdask overstiger ikke
5%.

Hvis en bils godkendelseserklzering/typegodkendelse indeholder skeerpede
betingelser, skal disse respekteres.

c) Daekket passer pa faelgen.

d) Daekbreddeforggelsen pa baghjulene overstiger ikke daekbreddeforggelsen pa
forhjulene med mere end hgjst 20 mm.

e) Daekbreddeforggelsen pa forhjulene overstiger ikke deekbreddeforggelsen pa
baghjulene.

f) Daekbredden er ikke mindre end det mindste, som den pagaeldende
motorvariant af bilen leveres originalt med.

g) Daekprofilforholdet for og bag er ens, hvis bilen leveres originalt med ens
daekprofilforhold for og bag. Hvis bilen leveres originalt med forskel i
deekprofilforhold for og bag, skal den forskel bevares. Profilforholdet pa
baghjulene ma dog mindskes med en stgrrelse mere end paforhjulene.

h) Sporvidden er ikke forgget med mere end 20 mm eller formindsket i forhold til
de af bilfabrikanten tilladte mulige sporvidder.

i) Hvis der er monteret sporviddeforggere, er det af typen, der centrerer pa navet
og i feelgens centerhul, og som sammen med den aktuelle faelg giver en samlet
endring af sporvidden, der ikke overstiger det i pkt. h) naevnte.

j) Daek pa samme aksel er af samme stgrrelse og type (opbygning og
anvendelseskategori).

k) Hvis personbil M1 og pa varebil N1 med en tilladt totalvaegt pa hgjst 3.000 kg er
forsynet med deek med forskellig opbygning (radialdaek i kombination med
diagonaldaek), eller med daek med forskellig anvendelseskategori (vinterdaek
til kreevende vinterforhold i kombination med almindelige deek eller i
kombination med terraen- og vinterdaek), er det en kombination, som
bilfabrikanten tillader.

Det vil sige, at enhver kombination af forskellig opbygning og/eller forskellig
anvendelseskategori forudsaetter bilfabrikantens accept, da ombygningen
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ellers vil blive betragtet som en konstruktiv aendring med krav om syn og
godkendelse (eventuelt flere udfarelser) som naevnt i pkt. 2.4.2.
Teksten vil blive tydeliggjort ved naeste udgave af DfK/VOSAK.

[) Bilen erikke et af fglgende kgretgjer:

i) Quadricykel.
ii) Trehjulet motorcykel med egenvaegt pa over 400 kg.
iii) Traktor med en tophastighed pa over 40 km/t.

Andringer, der anses for konstruktive aandringer

(1)

Hvis én eller flere af betingelser i pkt. 2.4.1. ikke er opfyldt, anses aendringen som

en konstruktiv e&endring af de baerende elementer. | sa fald skal sendringen

godkendes ved syn pa baggrund af én af fglgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt
ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

b) Dokumentation bestaende af en godkendelse og med konkret oplysning om
eventuelt ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

c) Dokumentation som naevnti pkt. 2.4.2.1.

For typegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en

konstruktiv eendring af baerende elementer veere udstedt en

godkendelseserklaering af Faerdselsstyrelsen, og godkendelse skal ske pa

baggrund af dokumentation som naevnt i pkt. (1) a) eller b).

Andring af hjul medfarerikke, at der skal dokumenteres nyt braendstofforbrug. Se ogsa
afsnit 14.02.3.3 vedrarende indseettelse af Breendstofforbrug i DMR.

Oplysninger om aendrede hjul indsaettes i DMR ved afkrydsning for »Konstruktive

aendringer« og angivelsen »Andre hjul« | feltet »Dokumentationsreference«. De

andre hjul angives i DMR’s felt med » Feelge/daek dimensioner«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

Afprgvning

(1)

(2)

Ved andring af hjul skal en prgvningsinstans foretage kontrol af, om bilen er

teknisk egnet til at fa foretaget den pagseldende aendring af hjulene.

Prgvningsinstansen skal foretage falgende:

a) Kontrol af om krav til hjul og afskaermning, jf. bilag 1, afsnit 8.02 og 9.01, er
opfyldt.

b) Kontrol af om kravene i pkt. 2.4.2.1.1. er opfyldt.

c) Kontrol og afpr@gvning af kareegenskaber, jf. pkt. 2.2.1.1.3.2.
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d) Kontrol af decelerationskrav for driftsbremse og ngdbremse, jf. bilag 1,
afsnit 5.03, hvis deekomkredsen gges med mere end 5%.

2.4.211. Grundlzeggende krav til hjul
(1) Sporvidden ma ikke forgges med mere end 20 mm eller formindskes i forhold til
de af bilfabrikanten tilladte mulige sporvidder.
(2) Der ma kun monteres sporviddeforggere, der centrerer pa navet og i feelgens
centerhul, og som sammen med den aktuelle felg giver en samlet sendring af
sporvidden, der ikke overstiger det i pkt. 1) naevnte.
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Andringer af fjedre, staddampere og kraengningsstabilisator

Andringer af fjedre, der ikke anses for konstruktive andringer

(1)

Andring af fiedre anses ikke som en konstruktiv eendring af de baerende

elementer, der medfgarer pligt til syn, godkendelse og registrering, hvis

folgende betingelser er opfyldt:

a) Fjedrene for og bag er i falge bil- eller fiederfabrikanten beregnet til den
aktuelle bilmodel og -variant.

b) Fjedrene giver i ubelzaesset stand hgjst en saenkning pa 40 mm i forhold til den
originale bil, og der er ikke uoriginal justeringsmulighed for stagrre saenkning
end 40 mm.

c) Fjedrene giver i ubeleesset stand hgjst en haevning pa 20 mm i forhold til den
originale bil, og der er ikke uoriginal justeringsmulighed for stgrre hasvning
end 20 mm.

d) Der er ikke forbehold for bilens originalt garanterede totalvaegt og akseltryk.

e) Fjedrene er monteret efter fiederfabrikantens anvisning.

f) Fjedrene sidder spilfrit i fiederskalene, ogsa ved fuld udfjedring af hjulene, eller
sa snaevert at positionen fastholdes sikkert.

g) De tekniske bestemmelser i bilag 1 er fortsat opfyldt.

h) For biler, der er forsynet med ALB-ventil, er ALB-ventilen indstillet saledes, at
der opnas den oprindelige bremsekraft ved bilens nye hgjde i ubelastet
tilstand. For typegodkendelsespligtige biler skal ALB-ventilen indstilles
saledes, at der gives den samme bremsekraft som fgr aendringen bade
ubelaesset og ved fuldt lzes.

i) Bilen erikke et af fglgende kgretgjer:

i) Quadricykel.
ii) Trehjulet motorcykel med egenvaegt pa over 400 kg.
iii) Traktor med en tophastighed pa over 40 km/t.

Andringer af staddampere, der ikke anses som konstruktive zendringer

(1)

Andring af stgddeempere anses ikke som en konstruktiv gendring af de baerende
elementer, der medfgrer pligt til syn, godkendelse og registrering, hvis
stgddaemperne ifglge staddaemperfabrikanten er beregnet til den aktuelle
bilmodel og -variant.

Andringer af kraengningsstabilisator, der ikke anses som konstruktive
&ndringer

(1)

A=ndring af kreengningsstabilisator anses ikke som en konstruktiv eendring af de
baerende elementer, der medfarer pligt til syn, godkendelse ogregistrering,
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hvis kreengningsstabilisatorerne ifglge kraengningsstabilisatorfabrikanten er
beregnet til den aktuelle bilmodel og -variant, er usendrede i facon, og tykkelsen
ikke afviger mere end hgjst 3 mm i forhold til den originale bils.

2.54. Andringer, der anses som konstruktive aandringer

(1) Hvis ételler flere af punkterne i pkt. 2.5.1., 2.5.2. og 2.5.3. ikke er opfyldt, anses
andringen som en konstruktiv eendring af de baerende elementer, som skal
godkendes ved syn pa baggrund af én af fglgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt
ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

b) Dokumentation bestaende af en godkendelse og med konkret oplysning om
eventuelt ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

c) Dokumentation som naevnti pkt. 2.5.4.1.

(2) Fortypegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en
konstruktiv eendring af baerende elementer veere udstedt en
godkendelseserklaering af Faerdselsstyrelsen, og godkendelse skal ske i
henhold til pkt. (1) a) eller b).

Oplysninger om aendrede fiedre/staddaempere/kreengningsstabilisator indsaettes i DMR

ved afkrydsning for » Konstruktive aendringer« og beskrivelse af sendringerne i feltet

»Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

2.5.4.1. Andring af fjedre, stoddzempere og kraengningsstabilisator
(1) Ved aendring af fiedre, stagddaempere eller kraengningsstabilisator skal en
pra@vningsinstans foretage kontrol af, om bilen er teknisk egnet til at fa
foretaget den pagaeldende aendring af fiedre, staddsempere og
kraengningsstabilisator.
(2) Pragvningsinstansen skal foretage fglgende:
a) Kontrol og afpr@gvning af kgreegenskaber, jf. pkt. 2.2.1.1.3.2. og kgretest X2 i
pkt. 2.12.5. Ved udskiftning af kreengningsstabilisator kontrolleres og afprgves
dog kuni henhold til pkt. 2.2.1.1.3.2. (3) f) og g).
b) Kontrol af lygters hgjde, jf. bilag 1, afsnit 6, og eventuel
tilkoblingsanordnings hgijde, jf. bilag 1, afsnit 9.05.
c) Kontrol af om kravene i pkt. 2.5.4.1.1. er opfyldt.

25411. Grundlaeggende krav til fjedre, staddaempere og kraengningsstabilisator

(1) Fjedre, staddaempere og kraeengningsstabilisator skal monteres efter
komponentfabrikantens anvisning.
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Fjedre skal sidde spilfrit i fiederskalene, ogsa ved fuld udfjedring af hjulene, eller

sa snaevert, at positionen fastholdes sikkert.

Udskiftning af fijedre, staddaempere eller kreengningsstabilisator ma ikke

betyde, at det er ngdvendigt at nedsaette bilens tilladte akseltryk eller

totalvaegt.

Eventuelle luftfijedre skal have automatisk hajdejustering, der traeder i funktion, nar
teendingen tilsluttes. Hvis systemet giver mulighed for forskellige hgjder, skal bilen

testes ved laveste og hgjeste indstilling.
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2.6. Andring af bremsesystem

(1) Andring af bremsesystem anses som en konstruktiv aendring af bremserne, der
skal godkendes ved syn pa baggrund af én af fglgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt
ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

b) Dokumentation bestaende af en godkendelse og med konkret oplysning om
eventuelt ngdvendige tekniske aendringer.

c) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget afprgvning eller
kontrol i henhold til pkt. 2.6.1.

(2) Fortypegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en
konstruktiv eendring af bremser vaere udstedt en godkendelseserklzering af
Faerdselsstyrelsen, og godkendelse skal ske i henhold til pkt. (1) a) eller b), eller
ved beregning af, at bremsepraestationerne i bilag 1, afsnit 5.03 er opfyldt.

2.6.1. Andring af bremsesystem, der anses som konstruktive zendringer

(1) Ved eendring af bremsesystem skal en prgvningsinstans foretage kontrol og
afpragvning, jf. pkt. 2.6.1.1., af, om kravene i bilag 1, afsnit 5, om bremser, er
opfyldt.
Derudover skal en prgvningsinstans foretage kontrol i henhold til pkt. 2.6.2.
eller 2.6.3., hvor det er relevant.

Oplysninger om aendrede bremser indsaettes i DMR ved afkrydsning for

»Konstruktive eendringer« og beskrivelse af eendringerne i feltet

»Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

2.6.1.1. Kontrol og afprgvning
(1) Prgvningsinstansen skal kontrollere fglgende:

a) At bremsesystemet er monteret uden aendring af bremsekomponenter eller
hjulophzeng.

b) At bremsesystemet i sin helhed stammer fra en bilvariant med mindst
samme effekt og mindst samme tilladte for- og bagakseltryk.

c) Atvaegtfordelingen for den aktuelle bil svarer til donorbilen. Der ma maksimalt
vaere en e&endring pa 100 kg i differencen mellem tilladt akseltryk for og bag i
forhold til donorbilen.

2.6.1.1.1. Alternativ kontrol og afprgvning
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(1) Hvis et eller flere af punkterne i pkt. 2.6.1.1. ikke er opfyldt, skal
pravningsinstansen foretage fglgende:
a) Kontrollere, at de monterede skiver eller tromler opfylder kravene til
fadingsstabilitet. Dette kontrolleres ved at konstatere ét af falgendeforhold:
i) At de monterede skiver eller tromler stammer fra en bil med mindst
samme effekt og mindst samme tilladte for- og bagakseltryk.
ii) At de monterede skiver har mindst samme diameter og tykkelse
som de originale skiver eller at de monterede tromler har mindst
samme diameter og bredde som de originale tromler.

iii) At de monterede skiver har mindst den diameter, som er anfgrt i pkt.
2.2.1.1.2.1.

iv) At der er foretaget afprgvning af bremsefading som naevnt i pkt.
2.21.1.2.2.

b) Kontrollere, at bilen kan decelerere minimum 9 m/s? pa tgr vej uden
hjulblokade, dog minimum 8 m/s?for biler fra far 1980, eller give en bedre
bremsepraestation end med bilens originalbremser. Biler med ABS skal kunne
decelerere min. 9 m/s2, nar ABS-systemet regulerer pa alle hjul. Beleesningen i
bilen under bremsepraven skal minimum vaere 150 kg. Hvis lasteevnen
overstiger 50% af kgreklar vaegt, skal afprgvningen dog foretages ved
minimum halv nyttelast.

Pedaltryk ma ikke overstige 50 kg.

Alternativt skal kunne opnas én af falgende decelerationer:

i) Hgajst 0,5 m/s?mindre end svarende til friktionskoefficientenpglide.
ii) Hgajst 1,0 m/s2mindre end svarende til friktionskoefficientenpmax.

c) Kontrollere, at baghjulene ikke blokerer far forhjulene ved den opnaelige
deceleration pa tar ve;j.

d) Foretage en teknisk vurdering af, om pedalvandring er tilstraekkelig, hvis en
kreds falder ud.

e) Foretage kontrol, hvis beslag fglger med for at montere caliprene eller
bremseskiverne. Hvis delene kommer fra en bremsefabrikant, der ogsa
fremstiller originale bremsedele til biler, eller en bremsefabrikant, som har
solgt mindst 200 caliperseet, skal der ikke foretages yderligere. Ellers geelder
f) og g) nedenfor.

f) Foretage kontrol, hvis saerlige beslag er fremstillet for at montere caliprene
eller bremseskiverne. Prgvningsinstansen skal udfgre en beregning eller
teknisk vurdering af, at styrken af beslagene er tilstraekkelig.

g) Udfare en beregning eller teknisk vurdering af, at styrken af seerlige beslag,
herunder hjulophaenget taet pa de nye beslag, er tilstraekkelig, hvis der
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benyttes uoriginale beslag til montering af caliprene.

h) Foretage kontrol af, at bremserne af bremsefabrikanten er beregnet til
helarsbrug og ikke kun til motorlgb eller banebrug, hvis bremserne ikke
stammer fra en anden godkendt bilmodel.

Andring af elementer i bremsetransmissionen

(1)

Hvis pedalarme eller lignende udskiftes, skal prgvningsinstansen udfgre en
beregning eller teknisk vurdering, der viser, at styrken er tilstraekkelig,
kontrollere sikkerheden, herunder sikring af samlinger m.v., samt foretage
kontrol af ngdvendig vandring, hvis det er relevant.

Montering af ABS

(1)

(2)

Ved montering af ABS skal prgvningsinstansen kontrollere, at der benyttes et
komplet system, herunder hjulboremser, ABS-blok, hjulfglere, advarselslamper,
m.v., fra en bil, hvor bremsesystemet er godkendt i henhold til FN-regulativ 13 eller
13-H.

Prgvningsinstansen skal kontrollere den korrekte montering af systemet samt
foretage vurdering af korrekt funktion pa tar vej, glat vej og vej med split- friktion,
jf. FN-regulativ 13-H, Annex 6.

Ved montering af et ABS-system, der ikke stammer fra en bil, hvor
bremsesystemet er godkendt i henhold til FN-regulativ 13 eller 13-H, skal
prgvningsinstansen foretage afprgvning af, om kravene i FN-regulativ 13-H,
Annex 6, er opfyldt.

Ved afmontering af ABS skal prgvningsinstansen foretage kontrol og
afprgvning i henhold til pkt. 2.6.1.1.
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Andring af hjulophaeng

(1)  A=ndring af hjulophaeng anses som en konstruktiv aendring af de baerende

elementer, der skal godkendes ved syn pa baggrund af én af falgende typer

dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt

ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

b) Dokumentation bestaende af en godkendelse og med konkret oplysning om
eventuelt ngdvendige tekniske eendringer. Godkendelsen skal inkludere bade

afpragvning/kontrol af kareegenskaber og styrke af komponenter.

c) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget afprgvning eller
kontrol i henhold til pkt. 2.7.1.
Oplysninger om sendret hjulophaeng indssettes i DMR ved afkrydsning for

»Konstruktive eendringer« og beskrivelse af sendringerne i feltet

»Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

Kontrol og afprgvning

(1) Ved aendring af hjulophaeng, skal prgvningsinstansen foretage kontrol og

afprgvning af fglgende:

a) Kgreegenskaber som angivet i pkt. 2.2.1.1.3.2., medmindre komponenternes

geometri, herunder afstande mellem fastggrelsespunkter og ledcentre, er

uaendret.

b) Styrken af delene i hjulophaenget.

En af fglgende muligheder skal benyttes:

)

ii)

Hvis delene kommer fra en bilfabrikant eller er fremstillet af en
komponentfabrikant, der ogsa fremstiller originale hjulophaengsdele
til biler, anses styrken for at veere tilstraekkelig, hvis
komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den
pageaeldende bilmodel.

Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke
fremstiller originale dele til biler, men som har solgt mindst 200
hjulophaengssaet, anses styrken for at veere tilstraekkelig, hvis
komponentfabrikanten oplyser, at komponenten er egnet til den
pageaeldende bilmodel.

Hvis bilen, hvorfra hjulophaenget stammer, minimum har samme
tilladte akseltryk, anses styrken for at veere tilstraekkelig.
Prgvningsinstansen skal udfgre en beregning eller teknisk
vurdering af styrken af beslagene, der viser, at delene har
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tilstreekkelig styrke. Hvis fastggrelsen eller omradet omkring
fastggrelsen til karrosseri eller chassisramme aendres, skal
pragvningsinstansen udfgre en beregning eller teknisk vurdering, der
viser, at delene har tilstraekkelig styrke.
c) Om kravene i bilag 1, afsnit 4, om styreapparat, og afsnit 8, om baerende
elementer, er opfyldt.

Andring af totalvaegt/akseltryk

(1)

3)

Hvis en bilmodel findes i flere varianter, mé den tilladte totalvaegt og akseltryk
forgges til den totalvaegt henholdsvis akseltryk, der geelder for en anden variant
under forudsaetning af, at bremser og baerende elementer, herunder
chassis/karrosseri samt hjulophaeng, hvilket her vil sige hjul, fiedre, spindler,
fiederben, baerearme, reaktionsarme, forbro, bagbro og kraengningsstabilisator,
efter eventuel udskiftning, svarer til varianten medden starre totalvaegt
henholdsvis akseltryk.

En pragvningsinstans skal foretage kontrol af, at den konkrete bil svarertil
varianten med hgijere totalveegt henholdsvis akseltryk, for sa vidt angar
bremser og baerende elementer.

Forggelser ud over de i pkt. (1) og (2) naevnte ma kun godkendes, hvis
bilfabrikanten tillader dette.

Led i hjulophaeng

(1)

(2)

(4)

Det anses ikke for en konstruktiv sendring af de baerende elementer, hvis
bagsninger eller kugleled i arme til hjulophaeng udskiftes til andre med gget
hardhed.

Det anses ikke for en konstruktiv aendring af de baerende elementer, hvis ledi
kreengningsstabilisatorforbindelser og fijeder- eller staddeemperbefaestigelser
udskiftes til led med ren metalforbindelse, uanset dette ikke forekom originalt.
Udskiftning til led med ren metalforbindelse i arme til hjulophaeng, hvor dette
ikke forekom originalt, anses som en konstruktiv aendring, der kun ma
godkendes, hvis bilfabrikanten tillader dette.

Kugleled skal vaere beskyttet mod indtreengning af stagv og snavs, hvis de kan
udseettes for dette.
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2.8. Andring af selv- eller medbzerende karrosseri eller af chassisramme

2.8.1. Andringer, der ikke anses som konstruktive aendringer
(1) Andring af selv- eller medbaerende karrosseri eller af chassisramme anses ikke
som en konstruktiv aendring, der medfgrer pligt til syn, godkendelse og
registrering, i fglgende tilfeelde:

a) Ved montering af styrtbur eller -bgijle i bil og tilhgrende forstaerkninger ved
fastggrelsespunkter. Der ma i den forbindelse bores ngdvendige huller til
monteringen, og styrtburet eller -bgjlen ma boltes eller svejses fast.

b) Ved udskiftning af paboltede skaerme og klapper/dare til andet materiale. Det
skal ikke dokumenteres, at bilen fortsat opfylder krav til crashtests i bilag 1,
afsnit 9.01, men eventuelle eksisterende crashsensorer skal fortsat veere
monterede.

c) Ved montering af soltag eller ventilationsklap, nar falgende betingelser er

opfyldt:

i) Der er omkring udskeeringen i taget anbragt en ramme, hvis
udvendige og indvendige profiler sammenspaendes om
udskeeringens kanter.

ii) Udskeeringen i taget er beliggende symmetrisk om bilens
lzengdeakse.

iii) Udskeaeringens dimensioner overstiger ikke 1,00 mog 0,50 mii
bilens bredde- henholdsvis laengderetning.

iv) Den vandrette afstand fra udskaeringens kanter til tagets kanter er
ikke mindre end 0,15 m.

V) Der foretages ikke overskeering eller a&endring af originale profiler og
lignende, der tjener til afstivning af karrosseriet.

2.8.2. Andringer, der anses som konstruktive aandringer

(1) Huvis ételler flere af ovennaevnte punkter ikke er opfyldt, anses aendringen som
en konstruktiv eendring af de baerende elementer, som skal godkendes ved syn
pa baggrund af én af fglgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt
ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

b) Dokumentation bestaende af en godkendelse og med konkret oplysning om
eventuelt ngdvendige tekniske aendringer. Godkendelsen skal inkludere bade
afprgvning/kontrol af kareegenskaber og styrke af komponenter.

c) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget afprgvning eller
kontrol i henhold til pkt. 2.8.2.1, 2.8.2.3. eller 2.8.2.4.
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(2)

d) Dokumentation for, at udskiftningen er sket til en erstatningschassisramme
fremestillet af en komponentfabrikant, der har fremstillet mindst 200
chassisrammer. Komponentfabrikanten skal i den forbindelse bekraefte, at
chassisrammen er egnet til den pagaeldende bilmodel, og at godstykkelsen
ikke er mindre end den originale ramme.

For typegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en

konstruktiv eendring af beerende elementer vaere udstedt en

godkendelseserklaering af Faerdselsstyrelsen, medmindre aendringerne kun
omhandler pkt. 2.8.2.5.

Oplysninger om aendret karrosseri/chassis indsaettes i DMR ved afkrydsning for

»Konstruktive eendringer« og beskrivelse af sendringerne i feltet

»Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

Kontrol og afprgvning

(1)

(3)

Ved andring af karrosseri og chassisramme skal en prgvningsinstans foretage
kontrol og afprgvning af, om kravene i bilag 1, afsnit 4, om kollisionssikret
styreapparat, afsnit 8, om baerende elementer, og afsnit 9.01, om udragende
dele, er opfyldt.
Kontrollen og afprgvningen skal foretages i henhold til pkt. (2)-(5) eller 2.8.2.2. Der
skal dog ikke foretages afpragvninger, hvis prgvningsinstansen i stedet ved kontrol
kan konkludere, at ét af falgende to punkter er opfyldt:
a) Bilen kommer efter aendring til at svare til en eksisterende, original bil af

samme model.
b) Karrosseriet er et ikke-baerende karrosseri, og bilen er ikke omfattet af

reglerne om kollisionssikret styreapparat, jf. bilag 1, afsnit 4.01.
Ved bil 2endret til cabriolet, targa, pickup m.v., hvor der er monteret de samme
forsteerkninger, som pa en original udgave, skal prgvningsinstansen ved
afprgvning eller vurdering i henhold til pkt. 1.12.3. kontrollere, at bestemmelserne
om kollisionssikret styreapparat, jf. FN-regulativ 12, fortsat er opfyldt, hvis ikke rat
og fastgarelse er det samme og de baerende dele i forenden er usendrede.
Ved mindre aendringer, hvor mindre betydningsfulde baerende dele af karrosse ri
eller chassisramme er modificeret, skal prgvningsinstansen foretage en beregning
eller teknisk vurdering, der viser, at styrken er tilstraekkelig. Det samme geaelder ved
udskiftning af de originale dgrhaengsler, der gar det muligt at abne dgren opad.
Ved endringer af selvbaerende karrosseri eller chassisramme med henblik pa

33af63



at muligggre nye eller a&endrede fastggrelsespunkter for hjulophaeng, skal
prgvningsinstansen foretage en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at
styrken af beslag, fastggrelse og omradet omkring fastggrelsen af til karrosseri
eller chassisramme er tilstraekkelig.

(5) Ved aendringer af selvbaerende karrosseri eller chassis med henblik pa at
muliggare nye eller zendrede fastgarelsespunkter for motor, gear og
transmission, skal prgvningsinstansen foretage en beregning eller teknisk
vurdering, der viser, at styrken af beslag, fastggrelse og omradet omkring
fastggrelsen til karrosseri eller chassisramme er tilstraekkelig.

2.8.2.2. Forstaerkning af selv- eller medbaerende karrosseri eller af chassisramme

(1) Forstaerkning af karrosseri eller chassisramme ma ikke medfare risikofor
revnedannelse i andre dele af konstruktionen.

(2) Prgvningsinstansen skal udfgre en beregning eller teknisk vurdering, der viser, at
forsteerkningerne ikke medfgrer gget risiko for revnedannelse i andre dele af
konstruktionen.

Beregning eller vurdering kraeves dog ikke ved montering af styrtbur eller -
bgjle.

2.8.2.3. Forlaengelse eller forkortelse af chassisramme
(1) Andring af akselafstand og overhang er en konstruktiv eendring af de

baerende elementer, der skal godkendes ved syn pa baggrund af én af

falgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt
ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

b) Dokumentation bestaende af en godkendelse og med konkret oplysning om
eventuelt ngdvendige tekniske aendringer.

¢) Dokumentation fra en prgvningsinstans for, at spaendingerne i en egentlig
chassisramme i stal pa en bil med en teknisk tilladt totalvaegt pa over 3.500 kg
ved fuldt laesset bil ikke overstiger 100 N/mm?(1.000 kp/cm?).
Typegodkendelser kan indeholde bemaerkningen » Min«
(minimum) foran dimensionerne pd chassisrammen. Chassisrammen
kan sdledes have starre dimensioner end de anfarte, meningen
dimension mévaere mindre end anfart. Der kan vaere anbragt
forsteerkninger, selv om det ikke fremgadr af typegodkendelsen.
Ved forkortelser skal det supplerende dokumenteres, at bestemmelserne i
bilag 1, pkt. 5.03.020 (2), om bremsekraftfordeling er opfyldt. ALB-
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indstillingen skal eventuelt eendres.

Montering af la&essekran, laessebagsmaek, tippelad og lighende

(1)

(2)

Laessekran, lzessebagsmaek, tippelad eller lignende skal monteres i
overensstemmelse med kgretgjsfabrikantens anvisninger.

Hvis bilen har chassisramme af stal, kan en prgvningsinstans alternativt
dokumentere, at monteringen er foretaget saledes, at spaendingerne i
chassisrammen ved anvendelse af disse anordninger ikke overstiger 150
N/mm?(1.500 kp/cm?).

Forstaerkning af profilflanger pa chassisramme

(1)

Forstaerkninger af profilflanger pa chassisramme skal udfgres i

overensstemmelse med bilfabrikantens anvisninger eller efter fglgende

retningslinjer:

a) Forsteerkningen skal besta af fladstal anbragt pa over- og underflange og
vaere fastsvejset med afbrudt svejsesgm pa sidekanterne.

b) Fladstalet skal vaere sa meget smallere end flangen, at svejsningen er fri af
flangens kant og runding.

c) Fladstalet ma ikke ende i samme lodrette tvaersnit, medmindre de er fart til
profilets ende.

d) Fladstalets ender skal vaere hensigtsmaessigt placeret i forhold til
fiederkonsoller og lignende og skal veere tilspidsede, medmindre de er fart til
profilets ende.

35af63



2.9. Udskiftning af rat

29.1. Udskiftning af rat, der ikke anses som en konstruktiv aandring
(1) Hvis udskiftning af rat opfylder én af fglgende betingelser, anses udskiftningen ikke
som en konstruktiv aendring, der medfgrer pligt til syn, godkendelse og
registrering:
a) Der er foretaget udskiftning til et E-godkendt rat monteret direkte eller ved
hjaelp af en adapter leveret af ratfabrikanten.
b) Der er foretaget udskiftning til et alternativt rat, der er godkendt til en
personbil, der opfylder kravene i FN-regulativ 12.
c) Bilen er ikke omfattet af reglerne om kollisionssikret styreapparat, jf. bilag 1,
afsnit 4.01.
Det er desuden en betingelse, at fglgende punkter er opfyldt:
d) Rattet har ikke skarpe kanter og er stort nok til, at bilen let kan styres.
e) Rattet er af samme type som det originale. Der ma ikke monteres et
”Yoke”-rat i en bil, der ikke er beregnet til dette.
(2) Hvis bilen originalt er forsynet med airbag i rattet, skal betingelserne i pkt.
2.18. tillige veere opfyldt.

29.2 Udskiftning af rat, der anses som en konstruktiv eendring
(1) Hvis ikke ét af ovennaevnte punkter er opfyldt, anses aendringen som en
konstruktiv eendring af styreapparatet, som skal godkendes ved syn pa
baggrund af én af fglgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt
ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

b) Dokumentation bestaende af en godkendelse og med konkret oplysning om
eventuelt ngdvendige tekniske andringer.

c) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget afprgvning af rattet i
henhold til FN-regulativ 12, hvis det drejer sig om personbil eller varebil, der er
omfattet af reglerne om kollisionssikret styreapparat, jf. bilag 1, afsnit 4.01.

d) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget afprgvning af bilen
monteret med rattet i henhold til FN-regulativ 79, hvis det drejer sig om stor
personbil eller lastbil, hvor rattet udskiftes til et rat med mindre ydre diameter.

For typegodkendelsespligtige karetgjer skal der udstedes ny
godkendelseserklaering, nar rattet udskiftes til rat med mindre diameter.
Ratknop kan ikke godkendes.
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Oplysninger om andet rat indsaettes i DMR ved afkrydsning for » Konstruktive
aendringer« og beskrivelse af eendringerne i feltet »Dokumentationsreference«.
Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.
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2.10. Ombygning til imousine eller rustvogn
(1) Ombygning af bil til imousine eller rustvogn kan godkendes ved syn, hvis én af
folgende betingelser er opfyldt:

a) Der foreligger en godkendelse i henhold til tysk standard Merkblatt 751. En
forhgijelse af tilladt akseltryk i forhold til bilfabrikantens originale vaerdier kan
dog ikke godkendes pa baggrund heraf, men tilladt totalveegt kan dog forhgjes
til summen af de originale tilladte akseltryk.

b) Bilfabrikanten har godkendt ombygningen og eventuel forggelse aftilladt
akseltryk og tilladt totalvaegt. Godkendelsen skal indeholde detaljeret
beskrivelse af ombygningen, herunder ombyggerfirma, masrke, model,
seerlige kendetegn, samt eventuelle betingelser.

c) Bilen er e-godkendt i den aendrede udgave, herunder ved godkendelse i
flere trin.

d) Ombyggerfirmaet er godkendt af bilfabrikanten i henhold til pkt. 2.10.1.

e) Der foreligger dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget
afpragvning eller kontrol i henhold til pkt. 2.10.2.

f) Deranvendes denipkt. 2.10.1 eller 2.10.2 naevnte alternative metode.
Oplysninger om ombygningen indsaettes i DMR ved afkrydsning for »Konstruktive
aendringer« og beskrivelse af e&endringerne i feltet »Dokumentationsreference«.
Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

2.10.1. Ombygning til imousine eller rustvogn, alternativ metode
(1) Ombygning af bil til imousine eller rustvogn kan godkendes ved syn, hvis
falgende betingelser er opfyldt:

a) Ombyggerfirmaet figurerer pa en liste over godkendte ombyggerfirmaerpa en
amerikansk bilfabrikants hjemmeside, eller dokumentation fremlaegges ved
syn i form af skriftlig erkleering fra bilfabrikanten om, at ombyggerfirmaet er
godkendst af bilfabrikanten til ombygning af bilfabrikantens biler til imousiner.

b) Det fremgar af oplysninger om eller pa bilen, at bilen klassificeres som
"Passenger car" eller "Multipurpose Passenger Vehicle (MPV)".

c) Det fremgar af maerkat pa bilen fra ombyggerfirmaet, at bilen lever op til
amerikanske sikkerhedskrav for personbil, og at kravene er opfyldt medde
anfarte tilladte akseltryk og den anfarte tilladte totalvaegt.

Meerkat (»label«), som lever op til ovennsevnte krav, traeder i stedet for
Dataerkleering for basiskaretgjet og supplerende dokumentation for
ombygning. Den treeder sdledes ogsa i stedet for eventuel anden
dokumentation i henhold til de gvrige bestemmelser om ombyggede biler.
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2.10.2.

Juli 2024

Ved syn benyttes sdledes forenklet for brugt importerede karetajer i Vejledning

om syn af karetgjer, afsnit 14.02.2,3.1, pkt. d)-g), uanset bilen er ombygget.
Bemeerk, at sidevendte sseder er tilladt, men skal vaere forsynet med
nakkestgtter og hofteseler, hvis limousinen er registreret forste gang den 1.
oktober 2007 eller senere.

Ombygning til rustvogn, alternativ metode

(1)

Ved ombygning og eventuelt forlaengelse til rustvogn skal prgvningsinstansen
foretage kontrol af, om bilens karrosseri opfylder kravene i bilag 1, afsnit 8, om
baerende elementer.

Prgvningsinstansen skal kontrollere, at fglgende krav er opfyldt:

a) At ombygningen af karrosseriet med hensyn til bund og sidepaneler er
udfgrt efter B-stolpen. Konstruktionen kan dog veere suppleret med en
forhgjet tagkonstruktion mellem A- og B-stolpen.

b) At bilens originale profilforbindelse mellem A- og B-stolpe ikke er endret.

c) At karrosseriet efter B-stolpen er udfgrt som et lukket kisterum.

d) Attilladte akseltryk ikke er forgget.

Derudover skal prgvningsinstansen have foretaget en beregning eller teknisk

vurdering, der viser, at styrken af den forleengede bil er tilstraekkelig, og give en

erkleering om, at karrosseri eller chassisramme kan modsta de pavirkninger, der
opstar under normal anvendelse og belastning af bilen.

Tilladt totalvaegt mé forgges til summen af tilladte akseltryk uden ny kontrol af

bremser og totalvaegt/akseltryk méa forgges i henhold til afsnit2.7.2.
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Ombygning af VW Type 1 til buggy eller lignende
En VW Type 1 mister ikke sin tekniske identitet (drgang) ved at f& monteret et andet
(eventuelt anderledes) ikke-selvbaerende karrosseri pd den samme eller en stort set
identisk platformramme. Bilen mister ej heller sin tekniske identitet (drgang), selv om
forreste del af platformrammen skiftes, og/eller hjulophaeng skiftes til anden VW Type 1-
model. Bilen kan dog ved ombygningen miste sin afgiftsmaessige identitet, hvorfor der
skal ske henvisning til Motorstyrelsen i forbindelse med godkendelsen.
1)  Godkendelse ved syn af afkortet VW Type 1 ombygget til buggy eller lignende skal
ske pa baggrund af én af fglgende typer dokumentation:
a) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget afprgvning eller
kontrol i henhold til pkt. 2.11.1.1.
b) En udenlandske registreringsattest, der viser, at bilen for mere end to ar
siden er blevet godkendt i afkortet stand, hvis der er tale om en brugt
importeret bil. Akselafstanden skal vaere mellem 2,00 m og 2,15 m. Bilen ma
vaere forsynet med faelge og motor som angivet i pkt. 2.11.1. (1).
Oplysninger om ombygning indseettes i DMR ved afkrydsning for »Konstruktive
aendringer« og beskrivelse af aendringerne i feltet »Dokumentationsreference«.
Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

Bil med afkortning af platformrammen
(1) Ved ombygning af VW Type 1 til buggy eller lignende skal en
pragvningsinstans foretage kontrol af fglgende punkter:
a) At bilen er ombygget med andet karrosseri i sammenhaeng med afkortning af
platformrammen med 0,25-0,40 m.
b) At bilen er monteret med originale faelge eller med feelge med afvigende mal
og falgende begraensninger:
i) Forreste faelge har en bredde pa op til 5,5" og en
indpresningsdybde mellem den originale veerdi og 6 mm.
ii) Bageste faelge har en bredde pa op til 10" og en
indpresningsdybde mellem den originale vaerdi og -50 mm.
iii) Daekkenes diameter er aendret med hgjst 5% i forhold til
originalmonteringen.
c) At motorens effekt ikke overstiger fglgende:

i) 63 kW, hvis bilen har McPherson hjulophaeng og skivebremser
foran.

ii) 51 kW, hvis bilen har langsvingarme og skivebremser foran.

iii) 44 kW, hvis bilen har tromlebremser foran.

(2) Pragvningsinstansen skal foretage en beregning eller teknisk vurdering, der
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viser, at styrken af den forkortede platformramme og karrosseri er tilstraekkelig, og
afgive en erklaering om, at platformramme og karrosseri kan modsta de
pavirkninger, der opstar under normal anvendelse og belastning af bilen.

(3) Nar karrosseriet skiftes ud pa en bil registreret farste gang den 1. maj 1977 eller
senere, skal prgvningsinstansen kontrollere, at det kollisionssikre styreapparat
opfylder reglerne i pkt. 2.12.3.

2.11.2. Bil uden afkortning af platformrammen
(1) Ved montering af andet karrosseri pa VW Type 1, uden afkortning af
platformrammen, skal en prgvningsinstans kontrollere, at bilen overholder
kravene i pkt. 2.12.9.
(2) Nar karrosseriet skiftes ud pa en bil registreret farste gang den 1. maj 1977 eller
senere, skal prgvningsinstansen kontrollere, at det kollisionssikre styreapparat
opfylder reglerne i pkt. 2.12.3.
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Sammensat bil

(1) Veden sammensat bil forstas en bil, der er sat sammen af komponenterfra
forskellige bilmodeller eller universalkomponenter under nedenstaende
forudseaetninger.

(2) Fortypegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en
af en sammensat bil veere udstedt en godkendelseserklzering af
Faerdselsstyrelsen.

Oplysninger om den sammensatte bil indsaettes i DMR ved afkrydsning for

»Konstruktive aendringer« og beskrivelse af bilen i feltet

»Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

Maerke og stelnummer
Bilens meerke fastsaettes til »Selvbyg«. Model og variant bestemmes af ejeren
(variant skal indeholde henvisning til motorstarrelsen).

Stelnummeret i nybygget bil skal indpraeges som 17-tegns stelnummer. Maerkningen
kontrolleres af pravningsinstansen og synsvirksomheden. Se om administration af dette

i bilag 1, afsnit 2.01.001.

Meaerkningen skal indpraeges efter falgende princip:

De tre farste tegn skal vaere UMA. Tegn 4-11 bestemmes af opbyggeren. Tegn 12- 14 er
tegn, som er blevet tildelt efter ansagning til Faerdselsstyrelsen. Tegn 15-17 er
lasbenummer for den pagaeldende opbygger, startende med 001.

Bemeaerk, at Feerdselsstyrelsen skal have tildelt tegn 12-14 efter ansggning forud for
indpraegningen.

For bil, hvor der benyttes et selvbaerende karrosseri/chassisramme (eventuelt
ombygget) fra en tidligere registreret bil, og hvor stelnummeret originalt er indpraeget i
den benyttede del, kan bilen dog fortsat have meerke og stelnummer fra denne bil.

Bil, hvor hverken karrosseri eller chassisramme er 2ndret
(1) Hvis selvbaerende karrosseri eller chassisramme ikke er eendret, for sa vidt angar
baerende dele, bortset fra eventuelle beslag, anses bilen alligevel for en
sammensat bil, hvis der er foretaget mindst tre af fglgende aendringer:
a) Forhjulsophaeng er udskiftet til forhjulsophaeng fra anden bilmodel eller
komponentfabrikant.
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b) Baghjulsophaeng er udskiftet til baghjulsophaeng fra anden bilmodel eller
komponentfabrikant.

c) Styreapparatet er udskiftet til styreapparat fra anden bilmodel eller
komponentfabrik.

d) Motor er udskiftet til motor med andet antal cylindre eller anden
cylinderkonfiguration.

(2) En prgvningsinstans skal kontrollere, om den sammensatte bil overholder de
tekniske krav i bilag 1 athaengigt af bilens argang.

(3) Forsavidt angar bilens kollisionssikkerhed, kareegenskaber, bremser,
motoreffekt, stgj, luftforurening, styrke af hjulophaeng, karrosseri eller
chassisramme, og sikkerhedsseleforankringer, skal prgvningsinstansen dog
kontrollere, at bilen overholder de relevante krav i pkt. 2.12.3.-2.12.11.

2.12.2. Bil med aendret karrosseri eller chassisramme

(1) Huvis selvbeerende karrosseri eller chassisramme er aendret, for sa vidtangar
bzerende dele, anses bilen for en sammensat bil, hvis der tillige er foretaget
mindst to af fglgende sendringer:

a) Forhjulsophaeng er udskiftet til forhjulsophaeng fra anden bilmodel eller
komponentfabrikant.

b) Baghjulsophaeng er udskiftet til baghjulsophaeng fra anden bilmodel eller
komponentfabrikant.

c) Styreapparat er udskiftet til styreapparat fra anden bilmodel eller
komponentfabrikant.

d) Motor er udskiftet til motor med andet antal cylindre eller anden
cylinderkonfiguration.

(2) En prgvningsinstans skal kontrollere, om den sammensatte bil overholder de
tekniske krav i bilag 1 athaengigt af bilens argang.

(3) Forsavidt angar bilens kollisionssikkerhed, kareegenskaber, bremser,
motoreffekt, stgj, luftforurening, styrke af hjulophaeng, karrosseri eller
chassisramme, og sikkerhedsseleforankringer, skal prgvningsinstansen dog
kontrollere, at bilen overholder de relevante krav i pkt. 2.12.3.-2.12.11.

2.12.3. Styreapparat og kollisionssikring
(1) Papersonbil registreret farste gang efter den 30. april 1977 skal
pravningsinstansen foretage en teknisk vurdering af, om personbilen opfylder
bilag 1, afsnit 4, om kollisionssikret styreapparat.
Tilsvarende geelder for varebil med en tilladt totalvaegt pa hgjst 1.500 kg, som er
registreret fgrste gang efter den 31. marts 2002.
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(2) Prgvningsinstansen skal for ovennagvnte biler foretage den tekniske vurdering pa
baggrund af fastggrelsen af komponenter og styreapparatets indbyggede
muligheder for at deformere eller adskille sig, sa rattet ikke flyttes lsengere end
angivet i FN-regulativ 12.

Derudover skal prgvningsinstansen kontrollere, at bilen er forsynet med et rat,
som er godkendt i henhold til FN-regulativ 12, eller med et originalt rat fra en EU-
typegodkendt personbil.

2124. Kagreegenskaber
(1) Prgvningsinstansen skal foretage en kgreegenskabstest af den sammensatte bil
som angivet i pkt. 2.2.1.1.3.2., dog med undtagelse af afprgvning af speederslip,
der erstattes af test X3, jf. pkt. 2.12.5.
Derudover skal prgvningsinstansens kontrollere, at bilen opfylder kravene i test
X1 0g X2ipkt. 2.12.5.

2.12.5. Kgreegenskabstest
(1) Belaesningen i bilen under kgrselsprgverne skal minimum vaere 150 kg. Hvis
lasteevnen for en bil overstiger 50% af kgreklar vaegt, skal afprgvningen dog
foretages ved minimum halv nyttelast.
Tilladt totalveegt fastsaettes af prgvningsinstansen og skal minimum svare til
udnyttelse af alle siddepladser med 75 kg, og dertil 10 kg i bagagerum pr.
siddeplads, dog minimum 150 kg for varebil.

Test |Indhold Godkendelseskriterium

X1 Cirkelkgrsel: Radius 40 m. Der skal veere stigende
Styreudslag og tvaeracceleration styreudslag ved stigende
males. hastighed, og der skal som
minimum opnas en
tvaeracceleration pa 7,5 m/s?.

X2 Cirkelkgrsel over bump: Radius 40 |Styreudslaget holdes konstant,
m. Med en hastighed svarendetil  |og efter ét sekunds karsel ma
tvaeracceleration 6 m/s?kgres med |afvigelse fra fastsat kurs ikke
alle hjul over et bump bestaende af |overstige 0,5 m.

et mindst 40 mm hgijt og 150-250
mm bredt braet med 45 grader
affasede sider, placeret vinkelret pa
kgrselsretningen.
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2.12.7.

2.12.8.

2.12.9.
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X3 Cirkelkgrsel med speederslip: Styreudslaget holdes konstant,
Radius 40 m. og efter en kvart cirkels karsel
Med en hastighed svarende til en efter speederslip ma den
tvaeracceleration pa 7 m/s?slippes [sideveerts afvigelse fra den
speederen. fastsatte cirkelkurs ikke overstige
Cirklen skal kgres i 2. gear. 12m.

Faelles for test X1, X2 og X3: Radius og dermed afthaengige tilhgrende kriterier kan
afvige med £10%. Cirkelkgrsel kan ske pa et udsnit af cirklen, herunder minimum
cirka 90° til stabilisering af sideacceleration og plads til efterfglgende maling.

Bremser
(1) Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, om bilen overholder kravene i pkt.
22112

Luftforurening og stgj
(1) Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, om bilen opfylder kravenetil
luftforurening, jf. pkt. 2.2.1.2., og stgj, jf. pkt. 2.2.1.3.

Vaegt/effektforhold

(1) Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af, at den sammensatte bil ikke har et
effekt-/veegtforhold pa over 20 kW/100 kg. Veegten er kgreklar vaegt inklusiv 75 kg
farer.

Karrosseri og chassisramme
(1) Prgvningsinstansen skal udfgre en beregning eller teknisk vurdering af styrken af
karrosseri eller chassisramme.
For beregningerne geelder falgende:
a) Sikkerheden mod flydning (y) ethvert sted i den baerende konstruktion skal for
hver af fglgende belastninger vaere mindst fglgende:
i. y > 2 for to gange statisk belastning.
i. y > 2,5 for bremsning med deceleration 7,5 m/s?.
ii. y > 2,5 for kurvekgrsel med tveeracceleration 7,5 m/s2.
b) Materialespaendinger (o) skal bestemmes ved malinger foretaget pa de
stgrst belastede dele. De stgrst belastede dele skal findes ved hjeelp af
beregninger eller en teknisk vurdering af konstruktionen. For enkle
konstruktioner kan anvendes beregninger alene til verificering af
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2.12.11.

2.12.12.
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opfyldelsen af kravene.
c) For belastningerne naevnti pkt. a) udregnes sikkerheden mod udmattelse. For
2x108 pavirkninger skal brudsandsynligheden ligge under5%-fraktilen.
Prgvningsinstansen skal bedgmme konstruktionens stivhed i forbindelse med
afprgvning pa vej. Der ma ikke forekomme tendens til egenresonans ved
afpragvningen op til 90% af topfarten.
For at bestemme 90% af topfarten benyttes en matematisk fremregning i forhold
til den forggede effekt for at bestemme en teoretisk topfart, hvis bilen ikke
afprgves helt til topfarten.
Prgvningsinstansen skal afgive en erklaering om, at karrosseri eller
chassisramme kan modsta de pavirkninger, der opstar under normal
anvendelse og belastning af bilen.

Komponenter, herunder hjulophaeng, aksler, spindler og styreapparat

(1)

Prgvningsinstansen skal foretage kontrol af komponenter, herunder hjulophaeng,
aksler, spindler og styreapparat i henhold til pkt. 2.4. og pkt. 2.7.

Sikkerhedsseler

(1)

Hvis bilen ikke er forsynet med allerede afprgvede seleforankringer, og bilens
argang er fastsat til 1970 eller nyere, skal prgvningsinstansen foretage
beregninger for hvert forankringspunkt, hvor det enkelte forankringspunkt
udseettes for en fremadrettet kraft i henhold til nedenstaende.

a) For trepunktssele geelder fglgende:

i) @vre forankringspunkt skal udsaettes for en kraft pa 5 kN.
ii) Nedre forankringspunkt skal udsasttes for en kraft pé 5 kN.
iii) Forankringspunkt for selelas skal udsasttes for en kraft pa 10 kN.

b) For hoftesele geelder, at ethvert forankringspunkt skal udsaettes for en kraft pa
10 kN.
Ved feelles forankringspunkter anvendes den til seletypen og forankringspunktets
harende kraft, som fremgar af ovenstaende. Kraften fra hver sele pafgres
forankringspunktet samtidigt. Faelles forankringspunkt defineres som det punkt,
hvor dele af to sikkerhedsseler er monteret i samme forankringspunkt.
Prgvningsinstansen skal foretage en kontrol og vurdering af, om
seleforankringernes placering er hensigtsmaessig, jf. FN-regulativ 14 i den jf.
bilag 1 for bilen gaeldende version.

Fastsaettelse af argang
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(1) Bilens nye argang skal fastsaettes af prgvningsinstansen.
Argangen fastsaettes ud fra det vaegtede gennemsnit af arstallet for
produktionen og beregnes pa baggrund af fglgende elementer, hvor tallet i
parentes viser vaegtningen:
a) Baerende chassisramme (3) eller selvbaerende karrosseri (6).
b) Ikke-baerende eller medbaerende karrosseri (3). Udgar hvis der er tale om

selvbaerende karrosseri.

¢) Forhjulsophaeng (1).
d) Baghjulsophaeng (1).
e) Styreapparat (1).
f) Bremsesystem (1).
g) Motor (2).
Karrosseriets eller chassisrammens arstal fastsaettes til karrosseriets eller
chassisrammens oprindelige argang, hvis der kun er tilfgjet beslag eller
lignende.
Hvis der er lavet andre ombygninger af karrosseriet eller chassisrammen, skal
arstallet fastseettes til gennemsnittet af den oprindelig argang og arstallet, hvor
bilen farste gang blev fremstillet til syn med henblik pa godkendelse af sendringen.
Inden for hvert element i pkt. ¢)-g) fastsaettes arstallet til gennemsnittet af de
vigtigste komponenter.
For komponenter ma konstruktionsaret benyttes uanset senere
produktionsdatoer.
For motor beregnes gennemsnittet af arstallet for motorblok eller cylindre og
topstykke i henhold til typebetegnelserne.
For hjulophaeng er det gennemsnittet af arstallet for aksel og svingarme, der er
relevant, og for bremser er det gennemsnittet af arstallet for calipre til
skivebremser eller ankerplader for tromlebremser, der anvendes.
For en udenlandsk og tidligere godkendt sammensat bil fastsasttes argangen til
arstallet, hvor bilen blev godkendt i hjemlandet.
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Andring eller montering af elektronisk stabilitetssystem (ESC)

(1)

(2)

Andring eller montering af ESC anses som en konstruktiv aendring af bilens
styreapparat, der skal godkendes ved syn pa baggrund af én af fglgende typer
dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt
ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

b) Dokumentation bestaende af en godkendelse og med konkret oplysning om
eventuelt ngdvendige tekniske aendringer.

c) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget afprgvningeller
kontrol af, at ESC-systemet efter aendring af virkemaden fortsat opfylder det
for karetgjsarten relevante FN-regulativ 13 eller 140.

d) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har kontrolleret, at densamme
bilmodel findes i en variant uden ESC.

Pa bil registreret 1. gang pa et tidspunkt, hvor ESC er et krav ifglge bilag 1, ma

systemet ikke afmonteres eller saettes ud af funktion, hverken permanent eller

midlertidigt. Hvis bilfabrikanten har monteret en funktion, hvor ESC kan saettes
midlertidigt ud af funktion, er dette dogtilladt.

Oplysninger om eendret ESC indsaettes i DMR ved afkrydsning for »Konstruktive

aendringer« og beskrivelse af sendringerne i feltet »Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

48 af 63



2.14.

Juli 2024

Andring af vognbaneskiftalarm (LDWS)

(1)

(2)

Andring af vognbaneskiftalarm (LDWS) anses som en konstruktiv sendring af
styreapparat, der skal godkendes ved syn pa baggrund af én af fglgende typer
dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt
ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

b) Dokumentation bestadende af en godkendelse og med konkret oplysning om

eventuelt ngdvendige tekniske aendringer.

c) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget afprgvning eller
kontrol af, at LDWS-systemet efter aendring af virkemaden fortsat opfylder det
for kgretgjsarten relevante forordning 2021/646/EU eller FN-regulativ 130.

Hvis LDWS er eftermonteret, skal det opfylde samme bestemmelser som ved

aendring af eksisterende systemer.

Vognbaneskiftalarm (LDWS) ma ikke saettes permanent ud af kraft pa bil, der er

registreret 1. gang pa et tidspunkt, hvor LDWS er et krav ifglge bilag 1.

Oplysninger om aendret LDWS indsaettes i DMR ved afkrydsning for »Konstruktive

aendringer« og beskrivelse af eendringerne i feltet »Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.
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2.15.

Juli 2024

Andring eller montering af ngdsystem til vognbaneassistance (ELKS)

(1)

(2)

Andring eller montering af ngdsystem til vognbaneassistance (ELKS) anses
som en konstruktiv eendring af styreapparat, der skal godkendes ved syn pa
baggrl.und af én af fglgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt
ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

b) Dokumentation bestaende af en godkendelse og med konkret oplysning om
eventuelt ngdvendige tekniske aendringer.

c) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget afprgvning eller
kontrol af, at ELKS-systemet efter aendring af virkemaden fortsat opfylder det
for karetgjsarten relevante forordning 2021/646/EU.

Vognbaneassistance (ELKS) ma ikke sasttes permanent ud af kraft pa bil, der er

registreret 1. gang pa et tidspunkt, hvor ELKS er et krav ifglge bilag 1.

Oplysninger om eendret ELKS indseettes i DMR ved afkrydsning for »Konstruktive

aendringer« og beskrivelse af aendringerne i feltet »Dokumentationsreferencex«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.
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2.16.

Juli 2024

Andring eller montering af avanceret ngdbremsesystem (AEBS)

(1)

3)

Andring eller montering af avanceret ngdbremsesystem (AEBS) anses som en
konstruktiv aendring af bremserne, der skal godkendes ved syn pa baggrund af
én af fglgende typer dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt
ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

b) Dokumentation bestaende af en godkendelse og med konkret oplysning om
eventuelt ngdvendige tekniske aendringer.

c) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget afprgvning eller
kontrol af, at AEBS-systemet efter aendring af virkemaden fortsat opfylder det
for karetgjsarten relevante FN-regulativ 131 eller 152.

Avanceret ngdbremsesystem (AEBS) mé ikke sasttes ud af kraft pa bil, der er

registreret 1. gang pa et tidspunkt, hvor AEBS er et krav ifalge bilag 1.

For typegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en

konstruktiv eendring af bremser veere udstedt en godkendelseserklaering af

Feerdselsstyrelsen.

Oplysninger om eendret AEBS indszettes i DMR ved afkrydsning for »Konstruktive

aendringer« og beskrivelse af aendringerne i feltet »Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.
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2.17.

Juli 2024

Andring eller montering af automatisk virkende hastighedsregulering (adaptiv

fartpilot)

(1) Andring eller montering af adaptiv fartpilot anses som en konstruktiv sendring af
motoren, der kun ma godkendes ved syn pa baggrund af dokumentation fra
bilfabrikanten.

Oplysninger om aendret adaptiv fartpilot indszettes i DMR ved afkrydsning for

»Konstruktive aendringer« og beskrivelse af aendringerne i feltet

»Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.
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2.18.

2.18.1.

2.18.2.

Juli 2024

Andring af airbags

Oplysninger om gendret airbag indsaettes i DMR ved afkrydsning for »Konstruktive

aendringer« og beskrivelse af aendringerne i feltet »Dokumentationsreferencex«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

Bil, der skal opfylde krav om kollisionstest i bilag 1, afsnit9.01

(1)

Farer- og passagerairbags ma ikke fiernes eller seettes ud af funktion,
medmindre der foreligger dokumentation for, at bestemmelserne om
frontalkollision fortsat er opfyldt.

Bil, der originalt er forsynet med knap eller nggle, som kan saette
passagerairbag'en ud af funktion, anses for at opfylde bestemmelsen ogsa
uden fungerende passagerairbag.

Kontrollampe skal fungere sadan, at den, hvis passagerairbag’en saettes ud af
funktion, fortsat kan indikere fejl pa det resterende airbagsystem.

Ved udskiftning af rat med airbag er det tilstraekkeligt, at det nye rat ogséahar en
eventuelt ikke dokumenteret airbag.

Side- og gardinairbags ma ikke fiernes eller saettes ud af funktion, medmindre der
foreligger dokumentation for, at bestemmelserne om sidekollision fortsat er
opfyldt.

Hvis bilen er forsynet med styrtbur, ma side- og gardinairbag dog fiernes.
Eventuelt seedeovertraek pa saede med sideairbag skal veere beregnet til
sideairbag.

Ved udskiftning af seede med sideairbag er det tilstraekkeligt, at det nye seede
ogsa har en eventuelt ikke dokumenteret airbag.

Sade, som er specielt konstrueret til person med handicap, skal ikkeveere
forsynet med sideairbag, uanset det originale seede havde en sadan.

Bil, der ikke skal opfylde krav om kollisionstest i bilag 1, afsnit9.01

(1)

Airbag ma fjernes.

Hvis fgrerairbag'en fiernes, skal der dog foreligge dokumentation for, at rattet
opfylder de tekniske krav i FN-regulativ 12. Det er tilstraekkeligt, at rattet er E-
godkendt eller stammer fra en bil, der er godkendt i henhold til FN-regulativ 12,
uanset det ikke er godkendst til den pagseldende bil.
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2.19. Montering af servohjaelp til styreapparat pa person- og varebil (servostyring)

(1) Montering af servohjeelp til styreapparatet anses som en konstruktiv eendring af
styreapparatet, der skal godkendes ved syn pa baggrund af én af falgende typer
dokumentation:

a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om eventuelt
ngdvendige tekniske aendringer pa bilen.

b) Dokumentation bestaende af en godkendelse og med konkret oplysning om
eventuelt ngdvendige tekniske aendringer.

c) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget afprgvning i
henhold til pkt. 2.19.1.

Oplysninger om eendret styreapparat indssettes i DMR ved afkrydsning for

»Konstruktive eendringer« og beskrivelse af sendringerne i feltet

»Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

2.19.1. Kontrol og afprgvning af styreapparat
(1) Pragvningsinstansen skal foretage fglgende:

a) Kontrol af om krav til styreapparat, jf. bilag 1, pkt. 4.01.001, er opfyldt.

b) Kontrol og afpr@gvning af kgreegenskaber, som skal omfatte en test med slalom
mellem 10 kegler, der er stillet op med en afstand pa 18 m. @velsen foretages
med 50 km/t. eller med den stgrst mulige hastighed, og servohjeelpen ma ikke
veere svingende eller falde ud under slalomkgrslen. Belaesningen i bilen skal
vaere som anfart i pkt. 2.12.5.

c) Kontrol af styrke af de indgaende dele. | den forbindelse gzelder fglgende:

i) Hvis delene kommer fra en bilfabrikant eller er fremstillet af en
komponentfabrikant, der ogsa fremstiller originale styretagjsdele til biler,
anses styrken for at veere tilstraekkelig, hvis komponentfabrikanten
oplyser, at komponenten er egnet til den pagseldende bilmodel.

i) Hvis delene er fremstillet af en komponentfabrikant, der ikke fremstiller
originale dele til biler, men som har solgt mindst 200 servostyretgjssaet,
anses styrken for at veere tilstraekkelig, hvis komponentfabrikanten oplyser,
at komponenten er egnet til den pagaeldende bilmodel.

i) Prgvningsinstansen skal udfgre en beregning eller teknisk vurdering af
styrken af komponenterne, der viser, at delene har tilstraekkelig styrke.
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2.20.

2.20.1.

Juli 2024

Konvertering af bil til eldrift eller 2endring af elsystem

(1)

Konvertering af bil med forbraendingsmotor til eldrift eller zendring af
elsystemet pa en bil med elmotor anses som en konstruktiv aendring af
motoren, der skal godkendes ved syn pa baggrund af én af falgende typer
dokumentation:
a) Dokumentation fra bilfabrikanten med konkret oplysning om alle de
tekniske aendringer.
b) Dokumentation bestadende af en godkendelse og med konkret oplysning om alle
de tekniske aendringer.
c) Dokumentation fra en prgvningsinstans, der har foretaget afprgvning eller
kontrol i henhold til pkt. 2.20.1.
Aendring af elsystemet kan f.eks. vaere eendring til starre eller mindre batteri eller
anden elstyring herunder zendring i ladestyring af batterierne.
Reglerne geelder ogsa, hvis forbraendingsmotoren suppleres med elmotor med
tilhgrende batterier og teknik.
Ved batteri forstas traktionsbatteri, det vil sige det batteri, der giver el tilbilens
fremdrift.
For typegodkendelsespligtige biler skal der forud for godkendelse ved syn af en
konstruktiv 2endring af motor veere udstedt en godkendelseserklzering af
Faerdselsstyrelsen.

Oplysninger om ombygning til eldrift eller zendringer i systemet indsaettes i DMR ved

afkrydsning for »Konstruktive aendringer« og beskrivelse af e&endringerne i feltet

»Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

Kontrol og afprgvning

(1)

Prgvningsinstansen skal foretage falgende:

a) Kontrollere, at bilen opfylder de tekniske krav i FN-regulativ 100-02 om
elektrisk sikkerhed.

b) Inspicere og kontrollere drivlinens komponenter og kabling med fokus pa
mulige sikkerhedsrisici ved kollision og erkleere, at bilen er forsvarlig pa disse
punkter, samt at personer ikke uforvarende kan komme i bergring med de
stramfagrende dele, der hgrer til traktionsdelen.

c) Kontrollere, at batterier er anbragt adskilt fra passagerkabinen og ikke i
deformerbare zoner. Deformerbare zoner defineres her som omradet udenfor
det omrids set ovenfra, som udggres af hjulenes ydre kanter. For biler med
bzerende chassisramme skal batterierne vaere anbragt inden for
chassisrammen.
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d) Kontrollere, at FN-regulativ 10-05 vedrgrende EMC er opfyldt.

e) Udfare en faglig vurdering af, at bilen fortsat opfylder bestemmelserne i
bilag 1, pkt. 4.01.021 og 4.01.024, om kollisionssikret styreapparat.
Vurderingen kan undlades, hvis motor og batterier befinder sig bag B-
stolpen.

f) Kontrollere, at bilen stadig har tilstraekkelig lasteevne i forhold til antal
siddepladser ved belastning med 75 kg pr. person.

Bilens oprindelige, tilladte totalvaegt kan tillades forhgjet med indtil 3%,
medmindre bilfabrikanten tillader yderligere forhgjelse.

g) Kontrollere, at der ved tilladt totalveegt ikke sker overskridelse af bilens tilladte
akseltryk med mere end hgjst 3%, nar alle saeder er i brug, eventuel
tilkoblingsanordning er belastet med det tilladte kugletryk, og overskydende
vaegt op til tilladt totalvaegt er placeret midt i bagagerummet.

h) Hvis bilen har regenerering under bremsning, skal bilen veere forsynet med
blokeringsfri bremser (ABS), og prgvningsinstansen skal kontrollere, at bilen
opfylder FN-regulativ 13-11 eller 13-H vedrgrende ABS og regenerering
herunder at systemet sender signal til stoplygterne ved de i regulativerne
angivne decelerationer.

i) Kontrollere, at bremsesystemets energikilde kan levere ngdvendig energi til
bremsning ogsa under bykagrsel med hyppige opbremsninger.

For bil med trykluftanlzeg til bremserne skal prgvningsinstansen kontrollere, at
bilag 1, pkt. 5.02.003, er opfyldt.

i) Kontrollere, at bilen opfylder standard IEC 61854:2020. Lademode skal
som minimum vaere mode 1, og der skal vaere monteret jordleder og
fejlstramsafbryder.

Bemeerk, at der er en trykfejl i nummeret. Den korrekte standard er IEC
61851:2020. Dette vil blive rettet i neeste udgave af DfK.

k) Kontrollere batteriets styringssystem (BMS, Battery Management System),
som skal kunne styre ladning, ogsa fra regenerativ bremsning, indenfor
fabrikantens specifikationer for battericellerne med hensyn til spaending og
maksimal temperatur.

Systemet skal veere forsynet med en beskyttelsesfunktion, der overvager
batteriet pa celleniveau, og som afbryder batteriets ladning og belastning, sa
batteriet bringes i en sikker tilstand, hvis battericellerne kommer uden for
specifikationerne.

Batteriets styringssystem skal vaere konstrueret egensikkert, sa systemet
automatisk bringes i en sikker tilstand ved fejl pa beskyttelsesfunktionen. Ved
fejl skal bilens fgrer advares med et tydeligt signal i tilstraekkelig god
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tid til, at bilen kan bringes til en trafiksikker placering, inden batteriet
afbrydes.

I) Kontrollere, at der er en let tilgaengelig mulighed for, uden seaerligt vaerktgj, at
afbryde den elektriske stramkreds til bilens batteri(er). Afbrydelsen med
sikkerhedsafbryderen skal ske teet pa batteriet, veere sikker og omfatte mindst
én pol af batteriet. Funktionen og betjeningsmetode skal vaere tydeligt skiltet
pa bilen.

m)Hvis bilen ved ombygningen far stgrre effekt, gaelder reglerne om aendring af
motor og effektforggelse i pkt. 2.2.

Hvis en given eendring ikke har indflydelse pa ét eller flere omrader nasvnt i pkt.

(1), skal prgvningsinstansen give en begrundelse herfor, og kontrol og

afpr@vning kan sa undlades pa de omhandlede omrader.
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8.1.

8.2.

Juli 2024

Replica-biler

Definition pa replica-bil

(1)

Ved en replica-bil forstas i denne forbindelse en bil, der er fremstillet af en fabrikant
(typisk en anden fabrikant end den originale bilfabrikant) for at veere en til forveksling
lignende kopi af originalbilen, bedgmt af enikke-kender.

Originalbilen, der efterlignes, skal vaere mindst 30 argammel.

Der kan veere tale om en bil, hvor replica-fabrikanten kun fremstiller

chassisramme/platformramme eller selvbaerende karrosseri, hvis der tillige

foreligger ngje fabrikantspecifikation for, hvilke dele der skal anvendes for at
kunne samle bilen.

For at kunne godkendes som replica-bil skal bilen opfylde falgende betingelser:

a) Konceptet skal vaere som originalbilen. Koncept inkluderer traek pa hjul, det vil
sige forhjulstraek, baghjulstraek eller firehjulstraek, og placering af motor, det vil
sige foran, centralt eller bagtil, samt om motoren ligger pa langs eller pa tveers.

b) Karrosseriet skal ligne originalbilen (men kan veere af andet materiale).

c) Bremserne skal vaere af samme type (skiver eller tromler) som pa originalbilen
og minimum samme starrelse (diameter, skivetykkelse/tromlebredde). Der kan
dog skiftes fra tromler til skiver, hvis bilen med de aendrede bremser kan
praestere 8 m/s?uden hjulblokering pa tar vej. Bremserne kan alternativt
godkendes efter reglernei pkt. 2.2.1.1.2.

d) Motoren skal veere af samme type (for eksempel R6 eller V8) som den originale,
benytte samme drivmiddel, og effekten ma hgjst vaere 20% hgjere end
originalbilen.

e) Gearkassen skal vaere af samme princip som det originale, altsa manuelt
gear eller automatisk gear.

Tekniske krav til indretning og udstyr

(1)

Replica-biler skal opfylde reglerne i bilag 1 for biler af den argang, som replica- bilen
efterligner.

Oplysninger om dokumentationen indsaettes i DMR ved afkrydsning for »Konstruktive

aendringer« og beskrivelse af bilen i feltet »Dokumentationsreference«.

Dokumentationen uploades til Dokumentportalen.

Farste registrering her i landet

Biler, der godkendes som replica-biler, skal registreres efter falgende retningslinjer for

maerke, model og 1. registrering:
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» Under »Mzerke« anfares meerke for replica-bilen (for eksempel Proteus).

e Under »Model« anfares »Replica« samt mserke, model og drgang for den bil, der
efterlignes (for eksempel » Replica Jaguar C-Type 1953«).

» Under »1. registrering« anfagres datoen for 1. registrering af replica-bilen (f.eks.
01.06.1995. Hvis kun produktionsaret er kendt f.eks.01.01.1995).

Fremstiller skal medbringe dokumentation for maerke, model, variant, produktionsér
og stelnummer for replica-bilen. »Maerke« skal fremgad af listen i DMR. Hvis et maerke
ikke optraeder i DMR, skal synsvirksomheden benytte fremgangsmdden i Vejledning
om syn af kgretgjer, afsnit 14.02.3 om oprettelse af »maerke«.

Fremstiller skal desuden medbringe pdlideligt materiale (f.eks. motorlitteratur og
meerkeklubhjemmesider), der viser originalbilens maerke, model, variant, drgang,
karrosseri, bremsesystem, gearkasse og motor (herunder effekt).

Huvis originalbilen, der efterlignes, ikke er en drgang far 1978, skal der medbringes
Dataerklaering for replica-bilen.

Opmaerksomheden henledes pd, at der péd mange udenlandske registreringsattester er
anvendt datoen for 1. registrering for den bil (donorbilen), som har leveret komponenter
(typisk motor og gearkasse) til replica-bilen. Der kan ogsé veere anvendt donorbilens
stelnummer, hvilket kan accepteres, men denne dato er ikke replica- bilens dato for 1.
registrering. | sGdanne tilfaelde fastsaettes replica-bilens dato for 1. registrering til 1.
januar i replica-bilens produktionsadr (for komponenten med den pabudte maerkning i
chassisramme/platformramme eller selvbaerende karrosseri), hvilket fremstilleren skal
dokumentere.

Hvis der er tale om en ikke-tidligere registreret replica-bil (nybygget replica-bil), skal
stelnummeret vaere tildelt og anbragt af replica-fabrikanten, hvilket skal fremga af den
medfalgende dokumentation.

Hvis hele den kreevede dokumentation stammer fra replica-fabrikanten,
originalbilfabrikanten og en evt. registreringsmyndighed, kan kontrollen heraf

foretages ved en synsvirksomhed.

Hvis dokumentation for sammenhaeng skal stykkes sammen af andre oplysninger,
skal disse kontrolleres og bekreeftes af en pragvningsinstans eller teknisk tieneste.
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Tidligere dansk registrerede replica-biler

Ved syn af replica-biler, der opfylder definitionen i punkt 1, og som er registreret for 1.

juli 2012 i Danmark, kan synsvirksomheden efter fremstillerens gnske aendre

registreringen som anfart i punkt 3, med falgende undtagelser:

» Under »Maerke« anfares: »Uspec. maerke«, hvis meerket ikke er oplyst.

e Under »Model« anfares »Replica« samt meserke, model og drgang pd den bil, der
efterlignes, ud fra fremstillerens oplysninger.

» Under »1. registrering«. Den registrerede dato for 1. registrering bibeholdes.

Ved synet skal fremstilleren have medbragt en kopi af den oprindelige afgiftsattest for
bilen, og synsvirksomheden skal kontrollere, at den fremstillede bil svarer til den i
registreringsattesten og afgiftsattesten naevnte.

Ved konstateret manglende overensstemmelse (f.eks. angivelse af bilmaerke, model,
motorstarrelse og/eller drgang/1. registrering) med afgiftsattesten ma bilen kun
godkendes ud fra gaeldende reglerne (8.1 Definition, 8.2 Tekniske krav til indretning og
udstyr, og Farste registrering her i landet), og bilen henvises til Motorstyrelsen med
henblik pa afklaring af afgiftsspargsmdiet.

Fremstilleren skal ikke medbringe materiale om originalbilen, medmindre
synsvirksomheden er i tvivlom, hvorvidt bilen opfylder definitionen, inkl. de fem
tekniske betingelser angiveti 8.1. (4) for en replica-bil.

Afgifter
De seerlige regler om indretning og udstyr for replica-biler har ikke indflydelse pé
geeldende regler om registreringsafgift (der kun kan fastsaettes ved lov).

| Motorstyrelsens vurdering af afgiften indgadr datoen for 1. registrering, der typisk vil
medfare, at replica-bilen ikke har veteranbilstatus (har betydning for registreringsafgift,
darlig afgift samt i gvrigt muligheden for godkendelse til veterankarsel og dermed aendret
synsinterval).
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Koretgojsbeskrivelse

Denne kgretgjsbeskrivelse herunder nummerering er udfaerdiget i henhold til direktiv 2007/46/EF.

0 ALMINDELIGE OPLYSNINGER
0.1 Fabrikat (registreret modelbetegnelse):
0.2 Type (med angivelse af eventuelle varianter og versioner):
0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):
Chassis
Karrosseri
0.6 Anbringelsessted og -made for foreskrevne skilte og paskrifter,
og anbringelsessted for kgretgjets identifikationsnummer
0.6.1 Pa chassiset:
0.6.2 Pa karrosseriet:
0.6.3 Kgretgjets identifikationsnummer
0.8 Adresse pa samlefabrik(ker):
Dato for fgrste registrering:
1 K@RET@JETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER
1.1 Fotografier ogleller tegninger af et repraesentativt kgretgj:
1.3 Antal aksler og hjul: 2 aksler, 4 hjul
14 Chassis (hvis et sadant forefindes) (oversigtstegning):
141 Tveersnitsdimension Laengdedragere i Hatprofil, maks. yy x yy/yy x yy mm
Leengdedragere i U-profil, maks yy x yy x yy mm.
"Bokset” til firkant profil med ekstra lodret flange i yy
mm plade
1.6 Motorens placering og montering: Front, langsliggende | Front, tvaerliggende | center |
haek ()
1.8 Hgjre-eller venstrestyring: Hgjre | venstre (1)
2 MASSE OG DIMENSIONER
2.1 Akselafstand(e)(ved fuldlast): mm
2.3 Sporvidde(r) og akselbredde(r)
2.3.1 Sporvidde for hver styret aksel: 1. aksel: mm
2.3.2 Sporvidde for alle gvrige aksler: 2. aksel: mm
2.4 Kgretgjets hoveddimensioner (udvendige mal)
2.4.2 For chassis med karrosseri
2.4.2.1 Leengde: 0mm
2.4.2.2 Bredde: 0mm
2.4.2.3 Hgjde (i kgreklar stand) 0mm
2.6 Masse af kgretgj med karrosseri i kgreklar stand, (med vaesker, | Uden fgrer: Okg
veerktgj, eventuelt reservehjul og fgrer): Med fgrer: kg
2.6.1 Denne masses fordeling pa akslerne og for keerre eller | 1.aksel: kg
saettevogn belastning pa koblingspunktet: 2. aksel: kg
2.8 Teknisk tilladt total masse: kg
2.9 Teknisk tilladt hgjeste masse pa hver aksel: 1. aksel: kg
2. aksel: kg
3 MOTOR
3.1 Fabrikant:
3.1.1 Fabrikations kode som markeret pa motoren: @
3.2.1.2 Antal cylindre og cylinderarrangement: 6 i reekke
8iv-form
3.2.1.3 Slagvolumen: o’
3.2.1.8 Stgrste nettoeffekt kw
ved omdr/min
3.2.19 Hgjeste tilladte motoromdrejningstal som foreskrevet af omdr/min
fabrikanten
3.2.4.1 Ved karburator(er): jalnej®
3.24.1.1 Fabrikat(er): Holley |
Weber |
@)
3.2.4.1.2 Type(r):
3.2.4.1.3 Antal:
3.2.4.2 Ved braendstofindsprgjtning (kun kompressionstaending) jalnej® [Diesel]
3.2.4.2.3 Indsprgjtningspumpe
3.2.4.2.3.1 Fabrikat(er):
3.2.4.2.3.2 Type(r):

Juli 2024 61af63




3.2.4.2.9 Elektronisk styreenhed
3.2.4.29.1 Fabrikat(er):
3.2.4.2.9.2 Type(r):
3.2.4.3 Ved braendstofindsprgjtning (kun styret taending) jalnej® [Benzin]
3.24.3.1 Funktionsprincip: Indsugningsmanifold (singlepoint |
multipointindsprgjtning (1)) |
direkte indsprgjtning |
andet (angiv nsermere) (1)
3.2.4.3.2 Fabrikat(er):
3.2.43.3 Type(r):
3.2.6 Taending
3.2.6.1 Fabrikat(er):
3.2.6.2 Type(r):
3.2.8 Indsugningssystem (5)
3.2.8.1 Tryklader (turbo eller kompressor) jalnej®
3.2.8.1.1 Fabrikat(er):
3.2.8.1.2 Type(r):
3.281.3 Beskrivelse af systemet f.eks.
stgrste ladetryk: kPa
eventuel trykladeventil (wastegate):
3.2.8.2 Ladeluftkgler ja I nej )
Dimension, Leengde: mm
Bredde: mm
Hgjde: mm
3.2.8.3 Indsugningsundertryk ved nominel
motoromdrejningshastighed og 100 % belastning
Tilladt minimumsveerdi: kPa
Tilladt maksimumsvaerdi kPa
3.2.84 Beskrivelse og tegninger af luftindtagsrgr og tilhgrende dele | (foto af luftfilter)
(overtrykskammer,  opvarmningsanordning,  supplerende
luftindtag osv.):
3.2.8.4.2.1 Luftfilter, fabrikat
3.2.8.4.2.2 Luftfilter, type
3.2.9 Udstgdningssystem (5)
3.2.9.2 Beskrivelse og/eller tegninger af udstgdningssystem:
3.294 Udstgdningslyddeemper(e): For forreste, midterste, bageste
lyddaemper: konstruktion, type, maerkning:
Hvis relevant for ekstern stgj: stgjdeempende foranstaltninger i
motorrum og pa motor:
3.2.12.2.1 Katalysator ja | nej®) ()
3.2.12.2.11 Antal katalysatorer og katalysatorelementer:
3.2.12.2.1.2 Katalysatorens (katalysatorernes) dimensioner form og
volumen:
4 TRANSMISSION
4.5 Gearkasse
4.5.0.1 Fabrikat
4.5.0.2 Fabrikantens betegnelse @)
45.1 Type manuel | automatisk | CVT (trinlgst variabel
transmission) (2
4.6 Antal gear
4.7 Kgretgjets tophastighed: 0 km/t
4.8 Speedometer VDO 0 - xx mph, @ mm
5 Aksler
5.1 Beskrivelse af hver enkelt aksel:
5.2 Fabrikat og udfgrelse 3)
1. aksel:
2. aksel:
6 HJULOPHANG
6.1 Tegning af ophaengssystemet
6.2 Type og konstruktion af ophaeng for hver aksel: (3)
1. aksel: Uafhaengig ophaeng i tveerliggende svingarme |
Stiv aksel |
Mc Pherson(!)
2. aksel: Stiv bagaksel med 4-link (K-link) |
Stiv aksel med bladfjedre |
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Uafhaengig ophaeng i tveerliggende svingarme |
Uafhaengig ophaenging i langsgadende svingarme(?)
6.3 Kort beskrivelse for ophaengets fiedrende dele
1. aksel: Skruefjedre,
Traddiameter, maksimum d 0mm
Udvendig diameter, maks D 0mm
2. aksel: Skruefjedre,
Traddiameter, maksimum d 0mm
Udvendig diameter, maks D 0mm
Bladfjedre
Antal lag 0
Lag tykkelse: 0,0 mm
6.4 Kraengningsstabilisator 1. aksel: jalnej®
2. aksel: jalnejl®
6.5 Stpddeempere 1. aksel: jalnejl®
2. aksel: jalnejl®
6.6 Dk og Hjul (dek og feelge dimension)

Dk dimension Belastningskoder Feelg stgrrelse Indpresningsdybde )
6.6.1.1.1 Aksel 1 ET= 0mm
6.6.1.1.2 Aksel 2 ET= 0mm
7 STYREAPPARAT
7.1 Princip Tandstang
7.11 Tandstang (fabrikat og type) @

7.1.2 Ratstamme (fabrikat og type) @
7.1.2.1 Rat, udvendig diameter
7.23 Eventuel servoforstzerkning: jalnej®
8 BREMSER
8.2.1 Driftsbremsesystem 2-kreds hydraulisk fodbremse
Kredsopdeling: Kreds 1: 1. aksel
Kreds 2: 2. aksel
Hovedcylinder: Donorbil: @
Diameter: mm
Vakuumforsteerker: Donorbil: -
Diameter: -mm
Aksel nr. 1 2
Donorbil: 20) 2)6)
Hjulcylindre (antal pr. hjul x diameter) 1xyy mm 1xyymm
Bremseskive (udvendig diameter x tykkelse) Yy X yy mm yy X yy mm
Bremsetromle (indvendig diameter x bakkebredde) Yy X yy mm yy X yy mm
Slidmal
8.2.2 Ngdbremse N/A
8.2.3 Parkeringsbremse
9 KARROSSERI
9.1 Karrosseriets art + dgre 2-dgrs lukket med bagagerum
2-dgrs aben
4-dgrs lukket
9.2 Materialer og konstruktion Stal |
Glasfiber
9.10.3 Saeder
9.10.3.1 Antal 2+2
9.10.3.2 Placering og arrangement: 2 forstole | Baenksaede bagtil
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