1.1 Konceptforslag
Denne delanalyse har til formal, pé baggrund af den samlede empiri og analyser, at opstille et konceptforslag, der visuelt konkretiserer

akterernes inputs til konkrete tiltag. De konkrete tiltag, der udvelges til konceptforslaget vil analyseres mod Jan Gehls kvalitetskriterier for at
anvende byplanlaegningsmassig teori. Dertil vil der underseges, om konceptforslaget imedekommermal fra klimahandleplanen, klimastrategien

og Byrums- og Trafikplan for Kebenhavns Kommune.

Forekommer et tema ofte i empirien, vil det fa en hej indflydelse pa hvilke konkrete tiltag der udmentes i konceptforslaget. Séledes bliver det
tydeligt, hvilke ensker og hensyn, der er mest presserende og influerer konceptforslaget mest. Selvom mindre foreckommende inputs ma vige i

tilfeelde af konfliktende interesser, vil konceptforslaget forsage at balancere flest mulige hensyn.

1.2 Konceptforslagets hovedelementer

Pé baggrund af den samlede empiri opdeles konceptforslaget i fem overordnede arealer pa figur 17. Areal 1 inkluderer den firesporede
boulevard, cykelsti og fortov langs hegnet til Orstedsparken. Areal 2 (herefter parkarealet), udger tre gronne byrum, der er opdelt af de to

sideveje, Larslejsstreede og Teglgardstraede. Areal 3, 4 og 5 er henholdsvis det rolige rum, det livlige rum og det grenne transitrum. (Figur 17)

Pé baggrund af den samlede empiri opstilles konceptforslaget med fire vejspor, der rykkes mod Orstedsparken. Dette frigiver et areal til tre
sammenh@ngende gronne og rekreative rum, forbundet med en gangsti og cykelsti. Da akterer har efterspurgt forskellige opholdsomrader, er
hvert af de tre gronne rum udformet med et sit eget fokus pa stemning og aktiviteter, tilherende forskellige brugergrupper. Hensigten er dermed
at imedekomme et markant flertal af aktererne, der ensker at erstatte nuvarende parkeringsarealer med omrader, der inviterer til ophold,
samtidig med at caseomradet beholder sin funktion som regional vej. Caseomradet skal kunne tilbyde andre typer ophold end dem, der findes 1
Orstedsparken og pa Israels Plads. Et naglefokus for konceptforslaget er samtidig at forbedre mobiliteten for blede trafikanter. (jf. fremtidsblik)

Konceptforslaget forseger dermed ogsa at imedekomme en central lokalpolitisk prioritet:
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’[...] bilparkering og biltrafik i fremtiden skal optage mindre plads end i dag. I stedet skal der iscer gives plads
til fodgceengere og cyklister, til ophold uden kommercielt indhold, til gronne pauser mellem bydelens historiske

huse, til mere hensynsfuld cykelparkering og til, at omrddets historiske fortcellinger kan treede tydeligere frem.”

(Kagbenhavns Kommune, 2022)

Figur 17: Overblik over caseomradets hovedelementer. 1: Areal med boulevard, cykelsti og fortov. 2: Parkareal. 3: Det rolige rum. 4: Det livlige rum. 5: Det gronne
transitrum. 6: Den rekreative cykelrute. 7: Oplevelsesstien (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).
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Mobilitet i parkarealet

Figur 17 viser hvordan oplevelsesstien snor sig igennem parkarealet, hvilket oger fremkommeligheden, da gdende vil have flere steder at passere
hinanden end i dag. Oplevelsesstien skal opfordre til bade at slentre og labe, og vare bred nok til, at man kan passere hinanden side om side.
Stien giver bedre mulighed for at bevage sig imellem rummene og deres aktiviteter. I caseomradets to ender, kobles oplevelses stien og den nye

rekreative cykelrute til den nuvarende infrastruktur, ved at etablere beplantede porte, der signalerer, at man traeder ind 1 et gront byrum.

Figur 18 (venstre): Indgangsport fra Jarmers Plads til det rolige rum (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).

Figur 19 (hajre): Oplevelsesstien og den rekreative cykelrutes vej igennem det livlige rum (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).
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Den rekreative cykelrute er snoet pd baggrund af inputs fra workshoppen, hvor der var ensker, om at en cykelsti ikke skal byde op til hurtig

transit. (Bilag 2) Cykelstien er dobbeltrettet hvorfor dens bredde skal at tage hejde for dette og forskellige cyklisters tempi. Den rekreative

cykelrute deler rummenes aktiviteter op, hvilket tydeligger aktiviteternes forskellige malgrupper og tilbud. Et eksempel pé det er 1

aktivitetsrummet, hvor der pa den ene side er planlagt familie aktiviteter og pa den anden side er der et treningsanlag til de aktive. For at undga

kollision mellem giende og cyklister er der placeret beenke og lave buske langs den rekreative cykelrute. (Figur 19)

1.2.1 Naturbaserede lgsninger
I de folgende afsnit argumenteres forst valgene bag de

gronne elementer, hvorefter de tre rum beskrives. I hotspot
lagde akterer blandt andet vaegt pd, at byrummet i
caseomrddets ikke bliver benyttet optimalt (jf. afsnit 12.1)
Fremtidsblik konkluderer at traeer og grent enskes pa tvaers
af akterer, hvorfor det har stor indflydelse pa designet af
konceptforslaget. Dertil er mere natur i Kebenhavns
Kommune er et centralt lokalpolitisk mal (jf. afsnit 5) Pa
tveers af parkarealets tre rum, opstilles saledes en reekke
gennemgaende naturrelaterede elementer, der beskrives

herunder.

Figur 20: Blik fra Norre Voldgade ind mod det gronne omrdde (egenproduktion med Al ud fra
egen skitse i SketchUp).
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En gren korridor

Et gennemgaende greb i konceptforslaget er at teenke pa de tre rum som en gron korridor. Formaélet er, at rummene ikke blot skal have flere
gronne elementer, men i hojere grad skal opleves som én sammenhangende gron straekning. En forgrenning af strekningen skaber samtidig den
nedvendige plads, for at kunne inkorporere mange af akterernes andre ensker. I fremtidsblik lagde akterer blandt andet veegt pa at fastholde eller
udvide caseomradets gronne omrader og at de nuvarende arealer ikke bliver benyttet optimalt (jf. afsnit 13.1), hvorfor de naturbaserede

lesninger er essentielle for helheden i konceptforslaget.

De tre rum afskaermes mod boulevarden af en hak, vis hegjde skal reducere trafikstoj og visuel gene fra biltrafikken (Figur 18). Onsket om
hakkens funktioner stammer fra flere akterer pa workshoppen (Bilag 2). Hekken forlenges langs parkarealets to ender, for at skeerme mod
Norreport Stationi nord, og mod vejkrydset ved Jarmers Plads 1 syd (Figur 10). Denne hak understotter desuden Gehls kriterium om beskyttelse,
serligt i forhold til ubehagelige sansepéavirkninger fra stej og trafik. Samtidig kan haekken bidrage til bedre opholdskvalitet ved at skabe ro,
forbedre mulighederne for samtale og tilferer omradet en behagelig gron og sanselig karakter. (Gehl, 2016)

Der placeres flere traeer af samme type som 1 dag, der styrker fornemmelsen af en boulevard og skaber en sammenhangende gron karakter langs
hele straekningen (Figur 18). Her kan det grenne ogsa kobles til Gehls kriterier om positive sanseoplevelser, da beplantning og natur ger gaden
mere behagelig at beveaege sig igennem og opholde sigi (Gehl, 2016). De nuvarende traer (jf. afsnit 11.1) bevares pa opfordring af Nordskov og
aktarer pd workshoppen (Bilag 2; Bilag 8). I straekningens grenne arealer beholdes samtlige luftskakte relateret til jernbanen, da Kellund na@vner,

at der kan vare tale om kritisk infrastruktur:

”Det kan vceere der er nogle skakte man skal veere opmeerksomme pd [...] hvor der helt sikkert er nogle regler for

hvad man md lige dér [omrddet], som man skal tage hajde for.” (Bilag 10)
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Selvom caseomrédet ifolge den digitale stedsanalyse og Scalgo-analysen, ikke er staerkt presset under kraftig regn, er der stadig taenkt

skybrudshandtering ind som en del af parkarealerne. De mange gronne arealer og smé permeable tiltag fungerer som en svampe-effekt, der kan
optage og forsinke vand. Tiltagene har ikke karakter af et egentligt skybrudsanleg, men kan vere med til at mindske konsekvenser af skybrud.
(Winther-Have et al., 2024) Forgrenningen af caseomrédet imeodekommer klimahandleplanen, der ensker mere beplantningi byen jf. afsnit 5. P&

et lokalt plan gér det ligeledes hand i hdnd med Middelalderbyens Byrums- og Trafikplan, der ensker at:
”Feestningsringen skal fremhceves som omrddets store, gronne treek” (Kebenhavns Kommune, 2022).

Desuden kan det integreres 1 Miljopunkts vision om en gren ring (Bilag 1). Fortovet langs bygningernes facader fungerer fortsat som primeer

gangvej. Fortovet udvides 1 bredden, péd opfordring af akterer pd workshoppen (Bilag 2) og lokalpolitiske planer:

”Omrddets [Middelalderbyen] pladser i fremtiden skal
dedikeres til ophold af forskellig karakter, samt at omrddets
gader skal udvikles med bedre forhold for fodgeengere”.
(Kegbenhavns Kommune, 2022)

Caseomradet mangler i dag siddemuligheder (Bilag 2; Bilag
4). Konceptforslagets fokus pé at tiltrekke ophold og liv
forventes at medfere sarligt mange giede, hvorfor der langs

oplevelsesstien opstilles banke.

For at tage hojde for akterers onsker, skabes konceptforslagets

med tre rum med forskellige funktioner, der giver en samlet

Figur 21: Stemningsbillede af det rolige rum med oplevelsessti og den rekreative cykelrute

og opholdsmuligheder (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).).
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fortelling. Indholdet i rum 3, 4 og 5 (Figur 17) beskrives herunder.

1.2.2  Det rolige rum
Det rolige rum er placereti den sydvestlige del af caseomradet, naermest Jarmers Plads (Figur 10). Det rolige rum besidder en raekke elementer,

der opfordrer til rolige aktiviteter 1 grenne omgivelser, hvilket blev fremhavet at caseomradet 1 dag mangler (jf. afsnit 13.1). [ dette rum findes

boliger og en reekke mindre erhverv.

Busstoppested

| "
*Vild” begyndelse \ 3 ' e ..
. t,/ Hundel'gsaréal / : % | 6o e | G

{ y Y,
Spisn!fng ogudendorskakken .2

e~
=y

Parkeringsplads

Figur 22: Det rolige rum set oppefra (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).

7

M Bachelorprojekt, Aalborg Universitet



”Vild” begyndelse (1)

For at skabe folelsen af ro og grenne lommer i det rolige rum, er der arbejdet med en tydelig begyndelse. Mod Jarmers Plads (Figur 10) markeres
der med et vildere og mere biodiversitetspreget beplantningsomrade, som bade fungerer som greon velkomst og som en naturrig overgang fra det
trafikale kryds. Beplantningen skal skerme for bade lyd og visuel uro fra trafikken (Figur 23). Dette bidrager til, at omradet opleves som en

mere afgraenset gront rum, som nogle af workshoppens akterer dromte om (jf. afsnit 13.1)
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Figur 23: Det vildt beplantede omrade ud mod Jarmers Plads (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).

Hundeluftningsareal (2)

Bevager man sig lengere ind 1 det rolige rum findes et af caseomrédets to hundeluftningsarealer. Med en storrelse pd omkring 1350 m? er det
den aktivitet, der har mest areal. Trods nogle hundeluftere pa workshoppen fremhaver, at ét hundeluftningsareal vil vaere tilstraekkeligt (jf. afsnit

12.1), kan der dog vere tale om at flere hundeluftere vil benytte arealerne hvis de geres bedre.
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Nordskov forteller at mange af hundelufterne anvender Orstedsparken 1 stedet for de
udlagte hundeluftningsarealer. Han tilfgjer at kommunen modtager klager for de
lesslupne hunde 1 Orstedsparken, hvortil han understreger at hundeluftningsarealerne

kan gores mere attraktive, for at mindske problemer i1 Orstedsparken.

”Som forvalter synes jeg, at det vil veere uheldigt at begrceense de arealer
[hundeluftningsarealer], som der underhyleme ikke er mange af'i Indre By. Vi skulle
faktisk hellere gore dem bedre, sd de er mere attraktive. [...]... hvis man kan lave mere
kvalitet end kvantitet... altsa ofte er arealer til hunde i dag smd arealer.

[...] Kunne man gore det [hundeluftningsarealer] mere attraktivt, sa kunne man jo

mdske gore det [forbedre] nogle steder, og sd reducere lidt [i storrelsen].” (Bilag 8)

Der er altsé et potentiale for et kvalitetsloft 1 hundeluftningsarealerne, der kan gavne
bade i og omkring caseomradet. I hundeparken er der placeret banke, en Figur 24: Hundelufiningsareal i det rolige rum set fra oven
hundeforhindringsbane, traeer og trestammer, som hundene kan lege med. Formaélet er (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).
bade at skabe mulighed for aktivering af hundene og at gere omrédet attraktivt for hundeluftere. Hundeluftningsarealet er indhegnet, hvor
hundene kan lgbe frit. For at forebygge invasive arter, der satter sig pa hundene, holdes gresset holdes lavt, hvilket kan fa hundeluftere til at
veelge omradet til (Bilag 8). Elementerne skal ime@dekomme den store efterspergsel pa hundeluftningsarealer med kvalitet jf. afsnit 12.1.

Hundeluftningsarealets storrelse er 60% sterre end rummets nuvaerende hundeluftningsareal, hvilket skyldes en forventning om at roligere

omgivelser og flere aktiviteter til hunde, vil tiltreekke hundeluftere, der i dag seger andre steder hen.

Spisning og udenders kekken (3)
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I den nordestlige del af rummet er der placeret bordbankeset med og uden overdakning samt et simpelt udenders kokken. Grebet skal ikke kun
understotte én bestemt brugergruppe, men skabe mulighed for uformelt ophold, smé fallesskaber og hverdagsbrug. P4 den méde bidrager
omrédet ogsa til en mere multifunktionel anvendelse af rummet. Banke til spisning og udenderskeokken er inspireret af elementer fra

Kulbaneparken (Kulbaneparken, 2022).

Figur 25: Stemningsbillede af familier og lokale der spiser aftensmad i det rolige rum (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).
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Figur 26 (venstre) og 27 (hojre): Referencebilleder af udendorskokken og beenke med solsegl i Kulbaneparken i Valby (egenproduktion).
Disse tiltag er udvalgt for at imedekomme faellesskab og plads til familier, hvilket stemmer overens med flere aktorers onsker 1 fremtidsblikket.
For at indg4 i resten af rummets identitet, indteenkes det udenders kekken med planter som slyngplanter, der skaber skygge og la. Hertil
overdaekkes nogle bankpladser med solsegl. Disse tiltag bidrager bade til en gronnere oplevelse og til bedre opholdskvalitet, da det beskytter
mod ubehagelige sansepavirkninger som regn og staerk sol. Her er Gehls kvalitetskriterier sarligt relevante, fordi det grenne ikke kun fungerer
astetisk, men ogsa forbedrer kvaliteten af opholdet i det rolige rum. P4 samme made er der integreret plantekasser i flere baenke, hvor det grenne
bliver en del af selve mebleringen. Dette omrade kan dog, pa nogle tidspunkter, tiltraekke uonsket ophold fra blandt andet romaer og uensket fest

1 aften- og nattetimer, som blev fremhavet som en bekymring i (jf. afsnit 12.1)

Afslutningsvis er der mellem oplevelses- og cykelstien placeret plantekasser, hvilket var et enske, frembragt pa workshoppen. Dette kan skabe
feellesskab, hvor der er mulighed for at lave en plante-nabo gruppe, dette kreever opbakning til en forening, hvilket der var enske om ved
workshoppen. (Bilag 2)
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Busstop (4)

At caseomradet i dag serviceres med offentlig
transport fremhaves som en stor kvaliteti (jf.afsnit
12.1). Derfor beholdes begge busstoppesteder, som
placeres i boulevardens busbaner. At cykelstien og
busstoppestedet i nordgaende retning adskilles,
fjerner konflikter mellem cyklister og
buspassagerer, der er under af- eller pastigning.
Dette taler ind i Gehls kvalitetskriterie om tryghed,
da forudsigelighed 1 krydsende trafik kan skabe
utrygge situationer, hvilket pavirker menneskers

lyst til at benytte byrummet (Gehl, 2016).

% 27 2 s _ (& Bt £ SN .
Figur 29: Busstoppested pd boulevarden ud for det livlige rum (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i
SketchUp).
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1.2.3  Det livlige rum

Caseomradets midterste rum, det livlige rum, defineres forst og fremmest af medesteder og aktiviteter. Det cirka 120 meter lange rum graenser
op til Niels Brock, der udger mere end halvdelen af rummets leengde. Pa denne del af Norre Voldgade findes desuden beboelse, en tatover,
skenhedssalon og cykelhandler. Sammen med Niels Brocks cirka 2000 elever har dette omrade derfor et potentiale for hejere aktivitet, serligt i

dagtimerne pé hverdage. (Bilag 4; Bilag 7)

I hotspot lagde aktererne blandt andet vaegt pa, at caseomradet mangler aktiviteter og liv for lokale (jf. afsnit 12.1). Derfor samles de aktiviteter

med hgj puls, her i det livlige rum.

.

Banke med liv-
B :II‘

Figur 30: Det livlige rum set oppefra (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).
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Udenderstrzening (1)

I rummets sydvestligste del findes et af rummets
multifunktionelle tiltag. Stor efterspergsel pa udenders
treningsfaciliteter har resulteret 1 elementer, der kan bruges af
bade bern og voksne (jf. afsnit 13.1). Med de tilherende baenke
kan disse aktiviteter bruges af elever i frikvarterer, men ogsa af
andre malgrupper udenfor skoletiden. P4 workshoppen var

dette meget efterspurgt:

Vi mangler et sted hvor voksne, barn og unge kan lege
og treene sammen. Med multifunktionel treening og

beveegelsesrum.” (Bilag 2)

Traningsfaciliteterne kan ses som et kompromis mellem Niels

Brocks gnske om et boldbur og aktererne, der ikke ensker larm

fra boldspil. (Bilag 7) Et rekreativt bevaegelsesrum, kan

Figur 31: Forslag til hvordan treeningsanlegget i det livlige rum kan se ud
derimod benyttes af flere aldersgrupper (Bilag 2). (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).
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Cykelstativer (2)

Grundet en stor eftersporgsel pa cykelparkering, is@r fra Niels Brock (Bilag 7), opstilles flere cykelstativer i dette omrade. Der er placeret

cykelstativer langs cykelstien i begge ender af det livlige rum. Dette skal ikke blot imedekomme gymnasieelever, men ogsa give bedre mulighed
for at kunder til erhverv og sterre grupper, har mulighed for at stille deres cykler. I kraft af de fjernede parkeringspladser til biler, er det vigtigt at
forholdene for alternative transportmuligheder opretholdes. Cykelstativerne kan desuden frigive vardifuld plads pa fortovet, hvor nogle borgere

giver udtryk for, at cykler optager meget plads (Bilag 2; jf.afsnit 11.1).
Bzenke med liv (3)

Laengere inde i rummet opstilles benke i en rundkreds
som skal opfordre til uformelt ophold (Figur 32). Et
centralt kvalitetskriterie hos Gehl er muligheden for at
opholde sig komfortabelt i byrummet og samtidig kunne
observere andre mennesker og aktiviteter (Gehl, 2016).
Runde banke understotter dette ved at skabe flere
orienteringsmuligheder, hvor brugerne kan valge udsigt
mod stier, gronne omrader eller aktiviteter 1 parken.
Banken bliver dermed et observationspunkt, hvor
mennesker kan opleve bylivet uden nadvendigvis at indga

i direkte social kontakt (Gehl, 2016). Der installeres

Figur 32: Benke med liv inspireret af Jan Gehl (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i
multifunktionelle baenke, der fungerer bade som SketchUp).

siddemgbel og som en slags gynge (Figur 32).
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Stemningsbillede af borde og beenke i det livlige rum (egenpr-odtgéﬁ;wéd
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Telefonkiosk (café) (4)

I workshoppen og i et interview med erhverv, var der ensker om en lille café som samlingspunkt (Bilag 2; Bilag 9). Caféen placeres med banke
midt i parken for at foraeldre bedre kan holde opsyn med deres bern, og skabe afstand til feerdsel pa Larslejsstreede og Teglgardsstrede. Omkring
kiosken opstilles baenke (Figur 34). En café kan vare en sterk sammenhangskraft for rummet, da mad og drikke opfordrer brugerne til ophold.
Selvom udbuddet af caféer er hojt i Indre By, udtrykker flere akterer manglen pé en café i gronne omgivelser, hvorfor dette element medbringer

noget som Orstedparken ikke har. (Bilag 2, jf. afsnit 13.1)

For at treekke historiske fortellinger frem kan
caféen udgeres af en ikonisk kebenhavnsk
telefonkiosk, som ses pa flere kebenhavnske
torve. Dette gar hand i hdnd med Byrums- og
Trafikplanen, der bade ensker at tydeliggore
flere historiske og ikoniske kebenhavnske
elementer 1 byrummet. (Kegbenhavns Kommune,
2022). Flere akterer har udtrykt interesse for at
integrere denne type telefonkiosk i caseomradet

(Bilag 2).

Figur 34: Stemningsbillede over hvordan en telefonkiosk i caseomradet kan se ud (egenproduktion med Al ud
fra egen skitse i SketchUp).
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Soppebassin (5)

I rummets nordestlige ende oprettes et soppebassin der kombinerer rekreation, sanselighed og social aktivitet.  modsatning til traditionelle
springvand eller dekorative vandelementer er soppebassinet designet til direkte menneskelig brug. Det gor vandet til en aktiv del af byrummet
frem for blot at vaere et visuelt element, hvilket hojner omradets vaerdi (Gehl, 2016). Born kan anvende bassinet aktivt til leg og bevagelse, mens
voksne kan opholde sig omkring, for at
observere, hvile eller vere sociale.
Dermed opstar der en dynamisk
sammenhang mellem aktivitet og
ophold, hvor forskellige brugergrupper

deler det samme rum.

Soppebassinet kan sammen med andre
gronne tiltag, optage vandmengder og
dermed aflaste caseomradet under

kraftig regn (Bilag 5). Soppebassinets

benyttelse vil vaere sesonbestemt og
samtidig kunne skabe konflikter mellem Figur 35: Billede i fugleperspektiv af soppebassinet (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).
forskellige brugergrupper, hvis det bliver

stajende. For at mindske denne bekymring, er

soppebassinet placeret ved hakken mod

boulevarden, for at skabe afstand til bolig og

erhverv (Figur 6).
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Traescene (6)

En udenders traescene med en lille tribunetrappe vil
kunne bidrage som et socialt samlingspunkt og
styrke det kulturelle byliv i caseomradet, da
mennesker dermed inviteres til at blive leengere
(Gehl, 2016). Scenen er beregnet til impulsiv dans,
rollespil, konkurrencer og kan fungere som en
mindre markedsplads og undervisningsplatform for
de mange institutioner der ligger 1 neromradet til
caseomradet, som beskrevet 1 digital stedsanalyse og
akterkortlaegning (jf. afsnit 11.1 & jf. afsnit 11.2)

Scenen bliver dermed en funktion til at fortelle

historien om det livlige byrum.

Figur 36: Visualisering af treescenen en aften (egenproduceret med Al ud fra egen skitse i SketchUp).
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Ner scenen opstilles et skilt, der formidler den lokale historie om
fortidsmindet, Hanetarnet, der stod mellem dette rum og boulevarden.
Hensigten er at imedekomme lokalpolitiske planer, der skal tydeliggere
Middelalderbyens historiske fortellinger 1 byens rum (Kebenhavns
Kommune, 2022). Dertil vil de brosten, der i dag indrammer Hanetarnets

fundament (egen observation), forsat veere indrammet i vejbanen.

B ey
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Figur 37: Skilt om fortidsmindet Hanetarnet der peger ud mod boulevarden og
Hanetarnets gamle placering (egenproduceret udelukkende med Al).

Figur 38: Skoleklasse pa udflugt fra ncerliggende uddannelsesinstitution undersoger
Hanetarnets historie (egenproduceret udelukkende med Al).
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1.2.4 Det gronne transitrum

Pa streekningen findes boliger og en raekke mindre erhverv herunder en hobbybutik, bar, skenhedssalon, sundhedsklinik og pladebutik (Bilag 4).

Figur 39: Det gronne transitrum set oppefra (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).
Det gronne transitrums identitet prages af Norreport Stations pulserende byrumsliv, der er Danmarks travleste togstation (jf. afsnit 11.1). Dette

rum vil derfor ogsa vare det rum med mest transit, herunder elever fra Niels Brock, der skal til og fra Nerreport Station (Bilag 4; Bilag 7).
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” [...] der ikke nogen af vores elever, der kommer i bil, det kan du ikke, det er umuligt. Der er maske en enkelt
eller to leerere, og de ma selv parkere derovre pd Israels Plads, hvis de skal noget. Vi bor ved den mest travle

station i Kebenhavn. De tager to sekunder at gd fra Norreport [...] " (Bilag 7)

Villumsen fra Niels Brocks, uddyber, hvordan rummet kan benyttes og at Niels Brock godt vil kunne bidrage skonomisk med at opstille
elementer i caseomradet. Derudover fremhever han, at stejende aktiviteter vil kunne ligges 1 det gronne transitrum, taettest pa Nerreport Station.
Rummets formal er sdledes at bringe transitten i medspil med et gront rum, der fungerer som en overgangszone mellem parkareal eret og

Neorreport Station.
Beplantning

Igennem hele rummet findes en rakke elementer, der opfordrer til rolige aktiviteter i gronne omgivelser i (jf. afsnit 13.1) Rummet slutter mod
Norreport Station med vild beplantning og et krat. Blede trafikanter bevager sig ind i caseomradet under en beplantet port, som indikerer en

overgangszone fra byens travlhed til en gren lomme. Rummets opbygning og identitet spejler sig dermed med det rolige rum, hvilket giver en
hjemme-ude-hjemme fortalling for blede trafikanter, der beveger sig igennem omradet. Samtidig er beplantningen, med til at give det gronne

transitrum en identitet, s caseomradet ikke blot bliver en straekning til transit, men opleves som noget serligt i sig selv.

Der arbejdes bevidst med, at det gronne ikke mé blive for tet eller lukket, grundet akterers tydelige ensker om tryghed og bekymringer for
uensket ophold, som beskrevet i hotspots analysen (jf. afsnit 12.1). Beplantningen er saledes placeret pad en mdde, der ikke skaber skjulte rum,
som kan vakke utryghed i nattetimerne og 1 merke perioder. Her er Gehl relevant, fordi overskuelighed og tryghed er centrale for, om

mennesker har lyst til at opholde sig i et byrum (Gehl, 2016).
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Figur 40: Billede af det gronne transitrum i retningen ned mod Norreport Station (egenproduktion med Al ud fr
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Hundeluftningsareal

Langs hakken til boulevarden finder man
caseomradets andet hundeluftningsareal.
Hundeluftningsarealet har, ud over buske og
feeldede trestammer ogsé siddepladser, der
giver ophold i ly, leg og skygge (Figur 41).
Dette hejner kvaliteten for brugerne (Gehl,
2016), samtidig med at naturen hjelper med at
holde pa regnvandet (Winther-Have et al.,
2024). Hundeluftningsarealet optager omtrent
en tredjedel af rummets storrelse, hvilket giver
caseomradets to hundeluftningsarealer en
storrelse, der optager omtrent lige sa store
arealer som de tre nuvarende

hundeluftningsarealer.
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Figur 41: Hundeluftningsareal med beplantning der fungerer som en svamp mod vand (egenproduktion med Al
ud fra egen skitse i SketchUp).
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1.2.5 Afvikling af biltrafik

Figur 42: Overblik over boulevarden, areal 1 (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).

Et centralt designvalg 1 konceptforslaget er at flytte alle fire vejspor mod @rstedsparken og plante flere tracer, der skaber en boulevard. Dette

bygger pa flere aktorers fremtidsensker af caseomradet. P4 workshoppen, til borgermadet og til flere interviews blev det foreslaet, at trafikken
med fordel kan samlesi den ene side af caseomrédet, hen mod Orstedparken (Bilag 1; Bilag 2; Bilag 7; Miljepunkt Indre By og Christianshavn,
2025). Som akterlandskabet viser (Figur 13), er caseomradet praget af mange forskellige interesser, men pladsen er begraenset. Det betyder, at
nogle eksisterende funktioner ma nedprioriteres eller fjernes for at give plads til nye kvaliteter i omradet (jf. afsnit 11.3). Heraf foreslar en andel
af aktererne at fjerne parkeringspladser, for at frigive plads til et starre og mere grent byrum (jf. afsnit 13.1). Ved at vejsporene samles, bliver de

gronne arealer mindre opsplittede, hvilket skaber mere plads til ssmmenhangende aktivitet.

Antallet af vejspor beholdes i konceptforslaget, da Nerre Voldgade (jf. digital stedsanalyse), fungerer som en regional vej med meget

gennemkerende trafik (Bilag 4). Hyppig kedannelse opstar i myldretiderne (Bilag 2; Bilag 4), hvilket konceptforslaget ikke skal forverre.
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Tvartimod var der pa tvers af workshop og borgermade et tydeligt enske om, at trafikafviklingen skulle fungere bedre og mere flydende (jf.
afsnit 13.1). Flytningen af vejsporene til den ene side er dermed et kompromis, der skal sikre, at trafikafviklingen ikke forvarres. Boulevarden
kan desuden belegges med stojdempende asfalt for at mindske stojen. En akter pd workshoppen udtrykte dette onske, hvilket viser et enske om

at distancere sig fra unaturlige sanseindtryk (Bilag 2; Gehl, 2016).

I sit rumlige udtryk er vejen teenkt som en gren boulevard. Det kommer konkret til udtryk ved, at gaden er bred med treeer pa begge sider af
vejen og 1 midterrabatten (Figur42). At beholde traeerne blev udtrykt som vigtigt pd workshoppen og til borgermadet, hvilket der tages hegjde for
i konceptforslaget (Bilag 2; Miljepunkt Indre By og Christianshavn, 2025). Boulevarden inddrager et historisk perspektiv i caseomréadet, da

onsket om at genskabe noget af den tidligere boulevardkarakter var fremtraedende i fremtidsblikket (jf. afsnit 13.1)

At de fire spor samles, udfordrer gdende og cyklister, som ensker at krydse boulevarden. Derfor installeres en lysreguleret fodgaengerovergang,
sa blede trafikanter kan krydse vejen sikkert efter behov.
Dette understottes af den nuvarende mangel pa lyskryds, der
blev frembragt som problematik i hotspots (jf. afsnit 12.1).
Overgangen placeres ved indgangen til Orstedsparken, for at
skabe nem adgang til parken, hvilket pad workshoppen blev
fremhavet som en af omradets styrker (Bilag 2). Afviklingen
af biltrafikken haenger desuden tet sammen med de to
sideveje, der forbinder Neorre Voldgade Middelalderbyen.

Disse beskrives nermere i det folgende afsnit.
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1.2.6 Sideveje

I konceptforslaget er det valgt at holde sidevejene dbne for trafik, med samme ensretning som 1 dag. Selvom en nedlegning af sidevejene vil
kunne skabe et mere uniformt grent omréde 1 parkarealerne,

er disse veje vasentlige for trafik, der skal til og fra Figur 43: Billede viser trafiklyset og fodgceengerovergangen der forer over til Orstedsparken

(egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).
Middelalderbyen (Bilag 2). Sidevejene fremhaeves af
adskillige akterer som
varende vigtige (Bilag 2;
Bilag 7; Bilag 9). Valget
sikrer, at der fortsat er
direkte adgang til omradet
for beboere, varelevering og

andre nedvendige keorsler.

Bevarelsen af sidevejene er
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kompromis mellem ensket om et mere sammenhangende grent byrum og behovet for, at kersel 1 lokalomradet fortsat kan fungere 1 dagligdagen.

(jf. afsnit 13.1)

Korsel fra Norre Voldgade til Middelalderbyen foregar ad Teglgardstrade, der krydser parkarealet mellem det rolige rum og det livlige rum.
Korsel fra Middelalderbyen

Figur 44: Caseomrddet set oppefia tydeligt markeret med sideveje og deres korselsretninger (egenproduktion med Al ud fra egen

skitse i SketchUp).
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til Neorre Voldgade, foregér, ligesom i dag, ad Larslejsstrade, der krydser parkarealet imellem det livlige rum og det grenne transitrum.

Sammenlagningen af boulevardens fire vejrspor betyder, at bilister, der skal fra Norre Voldgade til Middelalderbyen, eller om vendt, ikke har
samme gode adgangsforhold som i dag. [ konceptforslaget vil kersel fra nordlig retning, skulle foretage en u-vending ved Jarmers Plads for at
tilgd Teglgdrdstrade, da der ellers kan opsta kedannelse. Derfor kan en midterrabat oprettes, som samtidig opfylder akterers ensker om mere
gront langs vejen (Bilag 2). Dette betyder samtidig at der, ligesom 1 dag, kun er mulighed for at foretage hejresving ved udkersel fra
Larslejsstraede (Figur 44).
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Figur 45: Visualiseringen til venstre viser sidevejens krydsning med cykelsti og gangsti. Fotoet til hajre viser en parkeringsplads med permeabel belcegning
(egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).

Begge sideveje har en lav trafikbelastning (Bilag 2), hvilket gor det muligt i hgjere grad, at integrere dem som en del af parkarealet. |

konceptforslaget dempes sidevejenes visuelle aftryk, ved at udfere dem med graesarmeringsbelagning, som giver et grennere udtryk, samtidig
med at regnvand bedre kan sive ned 1 jorden. Graeesarmeringsbelagning formal er, at vigtigst af alt, en reduceret hastighed, og den tydeligger for
bilisten, at der kares i et parkomrade. Umiddelbart for sidevejene krydser transitcykelstien, den rekreative cykelrute og opl evelsesstien, anlaegges
vejbump og vigepligt (Figur 45). Den patvungne lave hastighed tillader bedre orientering for bilisten og eventuelle krydsende blede trafikanter.

Bilister skal altsd her krydse et omrade, der 1 hoj grad er indrettet til gdende og cyklister, og derfor er det vigtigt, at det foles trygt og sikkert at
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feerdes igennem. Dette knytter sig til Gehls hovedkriterie om beskyttelse, s@rligti forhold til beskyttelse mod trafik og uly kker, da medet mellem
trafikanter gores mere overskueligt og kontrolleret (Gehl, 2016). Der er derfor arbejdet med tydelig skiltning for bade bilister, cyklister og
fodgaengere. Dette stemmer overens med, at der ved bade workshop og borgermede var enske om at sikre forhold for fodgangere og cyklister

(jf. afsnit 13.1)

| Langs sidevejene placeres parkeringspladser efter ensker fra borgermede, workshop og

‘ samtaler med erhverv, hvor det blev fremhavet som vigtigt, at der fortsat er mulighed for
parkering. Ved Teglgéardstraede og Larslejsstraede placeres der tre og ni parkeringspladser.
Parkeringen kan give plads til tidsbegraenset kundeparkering, hdndvarkerparkering og

' handicapparkering. Dette haenger sammen med borgermedet, hvor handicapparkering og
handvearkerparkering blev fremhavet som ufravigeligt, samtidig med at der blev peget pa
behov for bade beboerparkering og adgang for erhverv(Miljepunkt Indre By og
Christianshavn, 2025). Ved at begranse parkeringsarealernetil de mest presserende behov,

skal sidevejene og de tilherende parkeringspladser at opfylde behovet for adgang, uden at

de parkarealet mister sin sammenhang eller identitet.

Figur 46: Visualisering af de ni parkeringspladser i det
gronne transitrum (egenproduktion med Al ud fra egen
skitse i SketchUp).

32

M Bachelorprojekt, Aalborg Universitet



1.2.7 En tryggere overgang til Orstedsparken

Et omréde, hvor det gennem egen observation blev tydeligt, at der er et potentiale for konkrete tiltag, er fortovsstraekket mellem de fire vejbaner
og Drstedsparken. Det er ikke det storste hotspot 1 sig selv, men n&rmere et mere bagvedliggende og gennemgéende tema 1 empirien (Bilag 2;
Bilag 4). Omradet fungerer i dag neesten kun som transit (jf. Afsnit 11.1) Samtidig peger meget pa, at strekningen ikke fungerer serligt godt
som opholdsrum. Ved egen observationblev det tydeligt, at omrédet godt kan feles utrygt, blandt andet fordi der ikke er god belysning (Bilag 4),
men ogsa fordi man bevager sig helt op ad en stor bilvej. Derudover er der ingen banke langs straekningen, og ved observationsturen blev der

observeret en gangbesvaret, som havde svart ved at gé hele vejen (Bilag 4).

Det er derfor et omrade, hvor der i1 hgj grad skal arbejdes med den stemning, der opleves. Det passer ogsd godt med Byrums- og trafikplanen for
Middelalderbyen, hvor der laegges vaegt pa, at gader, der leder til parkerne, skal prioriteres for fodgengere, og at de grenne omréder i hgjere grad

skal invitere fodgengerne indenfor (Kebenhavns Kommune, 2022).

Figur 47: Fortovet og cykelstien hen mod Orstedsparken markeret (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).

33

/\/\.\ Bachelorprojekt, Aalborg Universitet



Et konkret tiltag kunne vaere at lave lommer fra fortovet ind 1 parken,
som trekker det gronne og parken lidt ud mod fortovet. Se figur 47
for hvordan det kunne se ud. Her kunne der placeres banke og god
belysning, s& omradet bliver trygt, og sa der samtidig skabes
mulighed for at sidde. Der skal stadig vere et hegn, fordi det ikke er
onsket at dbne Orstedsparken fuldsteendigt op mod den firesporede
vej. Samtidig er fortovet relativt smalt, og lommerne vil derfor ogsa
kunne give bedre mulighed for, at gdende kan krydse hinanden
undervejs. Pa den made kan straekningen gé fra primeert at vaere et

transitrum til ogsa at blive et mere opholdsvenligt og trygt rum.

Sddanne lommer kan understotte mange af Gehls kvalitetskriterier,

Figur 48: Forslag til hvordan en lomme kan abne Orstedparken op mod
boulevarden (egenproduktion med Al ud fra egen skitse i SketchUp).

serligt 1 forhold til tryghed, beskyttelse mod ubehagelige
sansepavirkninger, beskyttelse mod trafik og ulykker, mulighed for at

g4, sidde og opholde sig samt en mere menneskelig og sanselig oplevelse af streekningen (Gehl, 2016).
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1.2.8 Fravalg

Konceptforslaget er ikke kun formet af de tilvalg, der er lavet, men ogsa af en reekke bevidste fravalg. Fravalgene er vigtige at tydeliggere, fordi
de viser, at forslaget bygger pa prioriteringer og ikke blot pa en samling af idéer. Formalet med fravalgene har iser varet at give caseomridet en

tydeligere identitet og undga, at omradet blot kommer til at gentage funktioner, som allerede findes i neromradet.

Et centralt fravalg i konceptforslaget er, at caseomrédet ikke skal blive en kopi af hverken Israels Plads, Orstedsparken ell er Torvehallerne.
Derfor er der ikke arbejdet videre med de mere urbane aktiviteter, som pa Israels Plads, sasom skate, boldbur, basket og store arealer til den type
ophold. P4 samme méde er der heller ikke arbejdet med at gore omradet til en klassisk park som Orstedsparken med solbadning, store
legepladser og store blomsterbede. Endelig er det heller ikke intentionen, at Nerre Voldgade skal vare et mad- og opholdsomrade som
Torvehallerne med mange spisesteder. (Bilag 4) Hvis omradet blot tilbad det samme som de omkringliggende steder, ville der ikke vaere nogen

tydelig grund til at opholde sig netop her frem for at ga derhen 1 stedet.

Dette henger ogsa godt sammen med pointer fra et interview med Signe Thora Kampf Larsen, projektchef for Omradefornyelse Bispebjerg
Bakke. Her blev der lagt vagt pa, at stedsspecifik planlaegning ber tage udgangspunkt i, hvad et omrade mangler, og hvad det kan tilfore byen,
frem for blot at gentage det, der allerede findes 1 nerheden (Bilag 11). P4 den baggrund er Norre Voldgade i stedet taenkt som noget mere gront,

sammenhangende og hverdagsligt, altsd som et mellemrum mellem trafikrum, park og byliv.

Et andet tydeligt fravalg er boldburet. Det er bade fravalgt, fordi det ikke var s&rligt populart i empirien (Bilag 4; Bilag 7), og fordi funktionen
nu i hgjere grad placeres i Niels Brocks egen baggéard (Bilag 7).

Der er ogsa truffet en raekke fravalg, som hanger sammen med omréadets stemning og karakter. Sterre dbne flader, som 1 hgjere grad kan invitere

til fest, larm og ophold i de sene aftentimer er fravalgt. Flere aktorer var skeptiske over for netop denne type ophold (Miljepunkt Indre By og

35

/\/\.\ Bachelorprojekt, Aalborg Universitet



Christianshavn, 2025; Bilag 2), hvorfor der 1 stedet arbejdet med mindre og mere opdelte rum, som skaber plads til ophold og aktivitet, men i en

mere afgrenset og hverdagsnaer form.

Derudover er meget hgje traeer ogsa fravalgt. Dette haenger dels sammen med bekymringer i empirien om skygge og meget store treer tet pa
bygninger og vinduer (Bilag 2), dels med de tekniske forhold i omréadet, da der ligger jernbaneskinner under straekningen (jf. afsnit 11.3)
Beplantningen er derfor valgt, sd den understotter det grenne udtryk og boulevardfornemmelsen uden at lukke omradet for meget af. Samtidig er
de eksisterende treeer bevaret og tenkt ind i konceptforslaget, sa det nye gronne greb bygger videre pa de kvaliteter, der allerede findes i
omradet. Dertil vil foragelsen af natur ogsé have en positiv effekt for klimaforandringer pa lang sigt jevnferer mange bakke sma princip som

naturbaserede lgsninger bygger pa (Winther-Have et al., 2024).
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1.3 Delkonklusion

Analyse 3 viser samlet, at akterernes fremtidsblikke peger mod et gronnere Norre Voldgade, der 1 hgjere grad er indrettet til mennesker. Der
onskes bedre forhold for blede trafikanter, flere opholds- og aktivitetsmuligheder samt mere natur i byrummet, samtidig med at gaden fortsat
skal kunne fungere som regional vej. Pa tvars af fremtidsblik og konceptforslag tegner der sig et billede af en ensket fremtid, hvor bilen fylder
mindre 1 oplevelsen af gaden, mens ophold, bevagelse og tryghed fylder mere. Konceptforslaget omsatter disse onsker til et samlet forslag, hvor
de mest gennemgéende temaer fra empirien samles i ét forslag. Konkret sker det ved, at biltrafikken samles som en firesporet boulevard langs
den ene side af gaden, sd der frigeres plads til et storre sammenh@ngende gront parkareal. Samtidig reduceres antallet af parkeringspladser
kraftigt, mens der skabes bedre forhold for blede trafikanter, samt mere plads til ophold og aktivitet. Analysen peger dermed pa, at
konceptforslaget ikke blot er en visualisering af akterernes idéer, men et samlet forslag, hvor lokale ensker, tidligere anal yser, naturbaserede
losninger og Gehls kvalitetskriterier bringes sammen. Pa den méde kan konceptforslaget forstds som et attraktivt byrum, fordi det i sin helhed
imedekommer samtlige af Gehls kvalitetskriterier og skaber et sted med bade beskyttelse, komfort og nydelse. Analyse 3 danner dermed
grundlag for den videre diskussion af, hvilke prioriteringer, konflikter og fravalg, der ligger til grund for det konceptforslag, rapporten ender med

at pege pa.
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